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1 CONTEXTO, PERIMETRO E OBJECTIVOS DO ESTUDO

O Municipio de Odivelas apresenta, como tanto outros municipios portugueses, inUlmeros problemas
relacionados com a mobilidade e a acessibilidade, que afectam directamente a qualidade de vida dos
seus habitantes.

Um dos focos desta problemaética prende-se com a convergéncia para o centro da cidade de Odivelas
da rede viaria de acesso a Lisboa, que origina situagdes de congestionamento e saturagao.

O atravessamento do centro da cidade para aceder aos eixos rodoviarios estruturantes, associada a
presenca de inUmeras actividades, origina situacboes de conflito no atravessamento do centro da
cidade, dificultando a acessibilidade em transporte individual e colectivo, desvalorizando a qualidade
do espago publico e prejudicando a deslocagao pedonal.

A insercao no territorio concelhio de um novo modo de transporte, o Metropolitano de Lisboa, trouxe
consigo alteragcbes aos habitos da populagao que, devido a inexistencia de integragao coerente com
os restantes modos de transporte, originou novas probleméaticas de mobilidade e acessibilidade.
Duas das trés estacdes de metropolitano, designadamente a do Senhor Roubado e a de Odivelas,
caracterizam-se por uma elevada procura, tanto por parte da populagao do concelho de Odivelas,
como dos concelhos limitrofes. E notbria a sobreocupagao do estacionamento, que origina indices de
estacionamento ilegal elevados, tanto nos parques de estacionamento existentes, como nos
arruamentos envolventes. As situacdes de conflito observadas na proximidade das estacdes de
metropolitano demonstram a necessidade de encontrar outras solugoes.

No que se prende com o transporte colectivo rodoviario, a auséncia das condicdes de circulagao
necessarias como, corredores reservados e prioridade nas intersecgdes, na maioria dos eixos viarios
e intersecgdes, nao potencia a sua utilizagao, fomentando a utilizagao do veiculo proprio.

O aumento da motorizacao nestes Ultimos anos tem como consequéncia directa, entre outros,
problemas relacionados com o estacionamento, exacerbados pela auséncia de uma politica de
estacionamento que tenha em consideragao as necessidades dos diferentes utentes, em particular os
residentes e os utentes de curta duragao. A deterioragao da qualidade do espagco plblico e da

qualidade ambiental & consequéncia directa do uso indiscriminado do automével, que afecta
igualmente os modos suaves de deslocagao (deslocagao pedonal e ciclavel).

Esta utilizagao desmesurada do transporte individual, que usurpa o espago publico, e a qual se tem
respondido, de forma generalizada, através da construcao de novas as infra-estruturas, promove um
ciclo vicioso, nao solucionando problema, mas sim potenciando-o e amplificando-o.

O territério municipal tem vindo a sofrer alteragbes as suas dinamicas urbanisticas, com a recente
implantacao de novas urbanizacbes e pblos de desenvolvimento que constituem importantes
geradores de trafego e, encontra-se ainda perante a possibilidade de inser¢ao no territério concelhio
de um transporte colectivo em sitio préprio (TCSP), prevista num futuro proximo, cujos estudos
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preliminares se encontram ja em elaboragao. A insercao de um novo modo de transporte obriga a
reorganizacao da acessibilidade multimodal, pois a sua utilizacdo depende das intervencdes ao nivel
do sistema rodoviario e implica o reequilibrio da partilha do espago publico entre os diferentes modos
de transporte. Para fazer face a situagcao actual e pretendendo agir contra a tendéncia futura de
evolugao das condicdes de mobilidade, o Municipio decidiu dar inicio a reflexao relativa a teméatica.

Um tal documento permitira servir de base ao planeamento dos transportes de forma articulada com
o ordenamento do territério, garantindo o desenvolvimento coerente do municipio.

Os principais objectivos de tal reflexdao, fundamental para o municipio e o seu futuro prendem-se
naturalmente com os diferentes modos de deslocagbes, mas igualmente com o espago publico, o
ambiente, a seguranca, a economia, entre outros, devendo fazer parte de um processo de reflexao
mais alargado.

O perimetro de estudo corresponde ao limite administrativo do concelho de Odivelas (ver Figura 1).

E importante salientar que o presente estudo nao constitui um Plano de Mobilidade. Trata-se de uma
reflexao preliminar relativa a acessibilidade e mobilidade no concelho de Odivelas, e tem como
principais objectivos identificar os problemas estruturantes a escala municipal, definir uma estratégia
de interveng@o preliminar e servir de catalizador para a elaboragao de um instrumento de gestao da
mobilidade a escala municipal, o denominado Plano de Mobilidade.

Os objectivos especificos do presente estudo referem-se a:

* Elaborar a caracterizacao e diagnéstico do cenario actual do sistema de transportes,
essencialmente qualitativo, que permita responder as questbes relativas aos principais
problemas actuais e futuros, e identificar as potencialidades do territorio;

* Compreender a mobilidade a escala concelhia, mas igualmente a escala intra-concelhia e
regional;

* |dentificar os principais desafios (questoes-chave) que se colocam ao municipio de Odivelas;

* |dentificar as principais condicionantes e definir os principais objectivos relacionados com a
acessibilidade multimodal e mobilidade, assim como as consequentes margens de manobra;

e Definir um conceito multimodal de deslocacbes preliminar, que integre o TCSP previsto e
assegure a coeréncia e articulagcao do respectivo tracado com os restantes modos de
transporte, e que se articule com o desenvolvimento territorial;

e Identificar os principais problemas que carecem de resolugao urgente e definir solugcdes
imediatas;

* |dentificar os perimetros do territbrio municipal e os respectivos estudos a realizar nas
diferentes areas temaéticas (sistema viario, estacionamento, sistema de transporte colectivo,
sistemas pedonal e ciclavel, logistica urbana, entre outras), que deverao corresponder a
elementos operacionais que posteriormente darao origem a um plano de mobilidade.
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CONTEXTO :

* 0 Municipio de Odivelas ressente-se actualmente, como tanto outros
municipios portugueses, de inGmeros problemas relacionados com
a mobilidade e a acessibilidade.

» 0 aumento da motorizagdo, associado a pratica recente de sistemética
construgao de novas as infra-estruturas viarias, tem contribuido para
a utilizacao, algo desmesurada, do transporte individual.

* Um dos focos desta problematica prende-se com a convergéncia da
rede viaria de acesso a Lisboa para o sul do concelho, que origina
situacdes de congestionamento e saturacao.

* A chegada do Metropolitano de Lisboa, trouxe consigo alteracdes
aos habitos da populagéo que, devido a inexisténcia de integracao
coerente com os restantes modos de transporte, originou novas
problematicas de mobilidade e acessibilidade.

» Sdo igualmente abrangentes e notorios os problemas existentes em
termos de estacionamento, imperando o estacionamento ilegal.

PERIMETRO DE ESTUDO :

* 0 perimetro de estudo corresponde ao limite administrativo do concelho
de Odivelas.

OBJECTIVOS DO ESTUDO :

e Caracterizar e elaborar o diagnostico do cenario actual do sistema
de transportes, identificando os principais problemas e
potencialidades.

e Compreender da mobilidade a escala concelhia, intra-concelhia e
regional.

e |dentificar os principais desafios em termos de mobilidade sustentavel.

e [dentificar as condicionantes e objectivos relacionados com a
acessibilidade multimodal.

* Definir um conceito multimodal de deslocagdes preliminar, para o
médio-longo prazo.

* [dentificar os principais problemas e respectivas solugdes, a
implementar no muito curto prazo.

e |[dentificar os perimetros que deverdo ser alvo de estudos sectoriais,
respectivos resultados esperados e cronograma de realizacao.

Camara Municipal de Odivelas
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2 METODOLOGIA E CRONOGRAMA DO ESTUDO

A metodologia que serviu de base a elaboragao do presente estudo baseia-se nos elementos
apresentados em seguida e resumidos na Figura 2.

Fase 1 — Diagnoéstico Multimodal Preliminar

A primeira etapa do presente estudo corresponde a caracterizagao e diagnéstico sucinto do cenéario
actual do sistema de transportes, que tera por base os resultados das analises quantitativas e
qualitativas e tem particular incidencia nas questoes estruturantes relacionadas com o transporte
individual, o estacionamento, a rede de transporte colectivo e na relagao transportes/ordenamento do
territorio.

O diagnobstico elaborado no ambito do presente estudo tem como propésito identifica os problemas
estruturantes e nao pretende ser exaustivo.

Procedeu-se a utilizagao de dados existentes, relativos a outros estudos elaborados anteriormente e
ao levantamento de dados de base considerados indispensaveis para a correcta compreensao dos
problemas e disfungcdes actuais. Estes Ultimos referem-se a dados relativos a caracterizacao sumaria
e estimativa da oferta e da procura do transporte individual, do estacionamento e do transporte
colectivo. Foram igualmente analisados de forma global os elementos caracterizadores da ocupagao
do solo e da estrutura demografica e sécio-econdémica da populagao do concelho.

Esta etapa apresenta uma componente quantitativa e uma componente mais qualitativa e prospectiva
concretizada na anéalise SWOT, assim como a definicao dos desafios que se apresentam ao
Municipio de Odivelas.

Fase 2 — Identificacao das Condicionantes e dos Objectivos

Apbs a fase de anélise e diagnéstico multimodal, onde foram identificados os diferentes problemas
estruturantes e potencialidades, assim como os desafios, foi desenvolvida uma segunda fase que
permite assegurar a coeréncia do estudo e evitar um procedimento fragmentado.

A segunda fase €& constituida pela etapas relativas a identificacao das condicionantes e dos
objectivos, que permitem assegurar a coeréncia dos estudo, e foi desenvolvida em estreita
colaboragcao com a Camara Municipal de Odivelas.

Fase 3 — Conceito Multimodal de Deslocacoes Preliminar

Para fazer frente aos desafios que se avizinham & necessario definir uma visao estratégica, que
permita actuar de forma coerente e articulada no territério. A presente etapa corresponde a definicao
do conceito multimodal de deslocagctes preliminar, isto &, um conceito que integra nao sé todos os
modos de transporte, mas também outros parametros relativos ao ordenamento do territorio, definido
em fungao dos objectivos e condicionantes referidos anteriormente.
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Este conceito traduz os principios e linha orientadoras que deverao reger a articulagao entre os
diferentes modos de transporte

Fase 4 — Identificacao das Medidas Urgentes

Determinados problemas, identificados durante a elaboragao do diagnostico, podem ser solucionados
através de intervengdes pontuais, a implementar no imediato, que poderao contribuir para a melhoria
das condi¢cdes de deslocagao.

Nesta etapa do estudo foram identificadas as intervengdes pontuais, com caracter de urgéncia, que
poderao ser implementadas no curto prazo, com vista a resolugao dos problemas identificados.

Fase 5 — Identificacao dos Estudos a Desenvolver no Futuro

Esta Gltima etapa corresponde a identificacao de perimetros, no seio do territério concelhio, que
deverao ser alvo de estudos mais aprofundados ao nivel das acessibilidades e mobilidade, para os
quais deverao ser definidas posteriormente medidas concretas de intervengao. Associada a
identificacao destes perimetros estad a definicao das prioridades de actuacao, isto €, a identificagao
do faseamento de elaboragao e consequente implementacao dos estudos especificos a elaborar.

Na Figura 3 esta representado o calendario de desenvolvimento dos trabalhos, com a identificacao
das diferentes etapas e respectivo procedimento. Nao se encontram representadas as inUmeras
reuniodes de trabalho realizadas com a Comissao Técnica.
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3 FASE 1 - DIAGNOSTICO MULTIMODAL PRELIMINAR

3.1 ENQUADRAMENTO

Esta fase tem como objectivo elaborar um diagnostico sucinto, que nao pressupde a caracterizacao
exaustiva de todo o territorio concelhio, mas a identificacao dos aspectos estruturantes do territorio
concelhio, nomeadamente:

* Compreender os mecanismos globais que dizem respeito a teméatica da acessibilidade e
mobilidade, incidindo sobre todos os modos de deslocacao e respectivas sinergias com o
ordenamento do territério, 0 ambiente, o espago publico e os aspectos econémicos;

* Detectar as disfungdes e as respectivas causas ;
* Conhecer as expectativas dos habitantes e dos actores locais;

* Identificar as prioridades de intervengao.

Para tal, procedeu-se a recolha de toda a informagao existente, relativa a estudos ou projectos ja
aprovados ou em fase de elaboracao, que foi disponibilizada pela Camara Municipal de Odivelas
(CMO). A informagao existente foi complementada com a realizagao de trabalhos de campo, com
vista ao reconhecimento do territério e caracterizagcao da situagao actual.

Antes de iniciar a fase de diagnbstico, a equipa técnica reuniu com as diferentes entidades e
representantes das forgas locais que fizeram parte integrante da Comissao de Acompanhamento,
que foi chamada a participar e acompanhar a elaboragao do presente estudo, nomeadamente:

* Assembleia Municipal de Odivelas, representada pela Comissao Especializada de Ambiente,
Qualidade de Vida e Mobilidade Urbana;

e Juntas de Freguesia;
* Associacao de Comerciantes de Odivelas,
e Forgcas de Seguranga Publica (Policia de Seguranca PUblica e Bombeiros);

e Operadores de transporte colectivo que servem o municipio de Odivelas (Barraqueiro,
Carris, Metropolitano de Lisboa e Rodoviaria de Lisboa);

* Instituto de Mobilidade e Transportes Terrestres;

* ANTRAM.
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3.2 ELEMENTOS DEMOGRAFICOS E SOCIO-ECONOMICOS

Os elementos relativos a demografia e sécio-economia relevantes no ambito do presente estudo,
foram analisados na sua relagdo com a mobilidade, nomeadamente nos aspectos que se prendem
com as analises relativas a estrutura de trafego. Na Figura 4 encontram-se representados os
elementos relevantes para as referidas analises que sao referentes ao Ultimo Recenseamento Geral
da Populagao, realizado pelo Instituto Nacional de Estatistica (INE), que data de 2001.

Importa salientar que a CMO ja é detentora de uma vasta analise relativa a estrutura sécio-
demografica e econébmica realizada no ambito da revisao do Plano Director Municipal (PDM), cuja
mera repeticdo no ambito do presente estudo nao se enquadra no propoésito do trabalho.

Na referida figura apresentam-se, igualmente, os valores relativos as tendéencias demograficas que
constam do documento provisorio relativo a revisao do PDM, que se encontra em curso.

No que se prende com a informagao relativa aos postos de trabalho, tendo em consideragao a
escassez de informagao disponivel, procedeu-se a estimativa do numero de postos de trabalho
existentes no concelho, tendo por base a informagao relativa a populagdo empregada que trabalha
no concelho de Odivelas, residente e nao residente em Odivelas.
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Dados demograficos e sécios-economicos
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3.3 BREVE CARACTERIZACAO DOS PADROES DE MOBILIDADE

No que se prende com os padroes de mobilidade, o Departamento de Planeamento Estratégico e
Desenvolvimento Econdbmico da CMO produziu o documento "Acessibilidade e Mobilidade no
Concelho de Odivelas", em Setembro de 2006, no ambito do qual “analisou pormenorizadamente as
deslocacoes no e para o concelho de Odivelas”, tendo em consideracao o0s elementos
disponibilizados pelo INE, referentes a 2001.

No ambito do presente estudo, e de acordo com a informagao e anélises apresentadas no documento
referido anteriormente apresentam-se as principais conclusoes relativas aos padroes de mobilidade
referentes a 2001, que constam na Figura 5.

No que se prende com o destino das deslocagdes da populagao residente no concelho de Odivelas a
exercer uma profissao:

e Cerca de 45% tinha como destino o concelho de Lisboa. Destas, os principais fluxos eram
provenientes das freguesias de Olival Basto, Odivelas e Povoa de Santo Adriao;

e Cerca de 35% permanecia em Odivelas;
¢ Cerca de 10% tinha como destino os concelhos de Loures, Sintra e Amadora.

No que respeita as deslocagcbes por motivo de trabalho ou estudo, da populagao residente no
concelho de Odivelas e noutros concelhos, que tem como destino o concelho de Odivelas:

e Cerca de 80% era proveniente do concelho de Odivelas ;
e Cerca de 5% tinha como origem o concelho de Loures;
* Cerca de 5% era proveniente do concelho de Lisboa.

Relativamente a reparticao modal das deslocagdes internas ao concelho de Odivelas, a utilizagao do
transporte individual e colectivo era equilibrada, cerca de 40% e 45%, respectivamente.

Nas deslocagdes de saida do concelho, o transporte colectivo apresentava uma utilizagao superior ao
transporte individual, 55% e 45%, respectivamente.

Os movimentos de entrada no concelho de Odivelas apresentavam uma reparticao modal baseada
na utilizacao do transporte individual (cerca de 65%) e uma percentagem de utilizagao dos modos de
transporte colectivo de cerca de 30%.
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Fig. 7

Fig. 8
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3.4 ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE EM TRANSPORTE INDIVIDUAL

3.4.1 Oferta

O territorio concelhio apresenta importantes ligacdes viarias de caracter regional, que correspondem
ao quadrilatero constituido a Oeste pelo IC16 (Radial da Pontinha), a Norte pelo IC18 (CREL), a Este
pelo 1IC22 (Radial de Odivelas) e a Sul pelo IC17 (CRIL). Este Ultimo eixo, inserido no Programa de
Novas Acessibilidades da Grande Lisboa do Ministério das Obras Publicas, Transportes e
Comunicagdes, de 2006, encontra-se em fase de conclusao, entre o nd da Pontinha e o n6 da
Buraca, sendo determinante para o fecho do anel distribuidor de circulagao viaria a escala
metropolitana.

O referido programa inclui um conjunto de intervengdes relevantes para a acessibilidade na Area
Metropolitana de Lisboa Norte que se encontram concluidas ou em curso, a saber:

e Alargamento do IC19 (concluida);
* Conclusao da concessao da Grande Lisboa — IC30 e IC16 (em curso);
e Conclusao do ultimo lango do IC17 (CRIL), entre a Buraca e a Pontinha (em curso);

e Conclusao do Eixo Norte /Sul (concluida).

A rede fundamental em funcionamento oferece excelentes condicdes de ligacao ao exterior, nao s6 a
Lisboa, mas igualmente ao resto do pais. No entanto, a concentracao da acessibilidade a Lisboa no
ndé Senhor Roubado — IC22 (Radial de Odivelas) — IC17 (CRIL) cria alguns constrangimentos. (Ver
Figura 6)

A rede fundamental referida anteriormente cria "portas" de entrada/saida do concelho que nem
sempre apresentam uma boa articulagao com a rede viaria concelhia que, por sua vez, revela, de
maneira geral, auséncia de hierarquia, sendo dificil identificar a estrutura da rede e os diferentes
niveis, 0 que cria problemas na sua leitura e compreensao e dificulta a orientacao.

A inexisténcia de uma hierarquia viaria 6bvia origina problemas de atravessamento dos nlcleos
urbanos, nomeadamente nas freguesias da Pontinha e Povoa de Santo de Adriao, como foi possivel
constatar, tanto pelas observagoes no terreno, como através das analises realizadas posteriormente.

No ambito dos trabalhos de campo realizados procedeu-se a caracterizagao fisica sumaria da rede
estruturante do concelho, no que respeita a identificagao do niumero de corredores de circulagao por
sentido, aos corredores reservados a transporte publico e a exploragao das interseccoes, elementos
que estao representados na Figura 8.

De acordo com os levantamento efectuados, apenas a rede viaria de construcdo mais recente,
apresenta de forma generalizada um perfil viario de duas vias por sentido, nomeadamente na
freguesia de Odivelas, no sector do Centro Comercial Odivelas Parque e da Urbanizacao das Colinas
do Cruzeiro.
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Rede viaria intra-concelhia estruturante
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Corredores de circulacao e exploracao das interseccoes
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Anexo 1
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3.4.2 Procura

Tendo como objectivo a contabilizagdo e compreensao dos principais movimentos de trafego, foram
realizados trabalhos de campo que englobaram contagens classificadas em secgao e direccionais. A
localizagao dos postos de contagem foi definida de modo a retratar, da melhor forma possivel, o
trafego actual da rede viaria em estudo.

As contagens em seccao, efectuadas em seis postos de contagem, incidiram sobre os principais
acessos rodoviarios ao concelho e eixos estruturantes e foram realizadas no periodo compreendido
entre as 6h00 e as 22h00, perfazendo um total de 16 horas de contagens.

Adicionalmente, foram realizadas contagens direccionais em intersecgdes estruturantes da rede
viaria concelhia, em dois momentos distintos, uma vez que no final do primeiro momento se
considerou necessario complementar a informagao recolhida, mediante a realizacao de contagens
noutras interseccoes relevantes. O primeiro conjunto de contagens foi realizado em ftrinta
interseccbes nos periodos de ponta das manha (7h00-9h00) e da tarde (17h00-19h00) e o segundo
foi realizado em quinze postos de contagens, apenas para o periodo de ponta da manha (7h00-
8h00). Foram ainda consideradas as contagens realizadas no ambito da Nota Técnica "Monitorizagao
de Trafego e Analise Sucinta", elaborada na envolvente da rotunda do Senhor Roubado, em
Novembro de 2006.

Os resultados das contagens em secgao, para um periodo de 16 horas, entre as 6h00 e as 22h00,
permitem concluir que nos eixos rodoviarios de acesso ao concelho de Odivelas contabilizados, a
saber:

* Acesso ao IC22;
* Acesso ao IC17 (Odivelas Parque);

e Acesso norte a Rotunda do Senhor Roubado (Freguesia de Odivelas) — R. Pedro Alvares
Cabral;

os periodos de ponta da manha e da tarde sao bastante marcados, sendo o periodo de ponta da
manha mais concentrado. O valor relativo correspondente as horas de ponta varia em fungcao do eixo
e do sentido mas, de uma maneira geral, nos eixos de acesso ao concelho de Odivelas, as horas de
ponta representam cerca de 10% do trafego médio durante as 16 horas.

Os eixos rodoviarios internos ao concelho contabilizados, a saber:
* R. Fontainha das Pias (Freguesia de Canecgas);
* R. Prof. Dr. Augusto Abreu Lopes (Freguesia de Odivelas);

* Av. D. Dinis (Freguesia de Odivelas);
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apresentam uma variagao de trafego ao longo do dia mais homogénea, com periodos de ponta da

manha e da tarde menos acentuados. De uma maneira geral, o valor relativo correspondente as

horas de ponta nos eixos internos ao concelho é de cerca de 8%. (Ver Anexo 1)

Fig.9 Os resultados dos trabalhos de campo (contagens de trafego em seccao e direccionais) permitiram

construir o diagrama de carga relativo ao trafego médio diario entre as 6h00 e as 22h00,

representado em veiculos/dia na Figura 9, do qual se retiram as seguintes conclusoes:

Concentracao de trafego na rede viaria envolvente aos nés do IC22 e IC17;

Atravessamento de alguns nlcleos urbanos sensiveis por volumes de trafego considerados
elevados tendo em consideracao as caracteristicas da malha urbana atravessada,
nomeadamente, em Canecas, ao longo da EN 250 (R. da Republica), na Pbvoa de Santo
Adriao ao longo da EN8 (R. Almirante Gago Coutinho) e na freguesia de Odivelas;

Os ecras ou corredores de ligacao com o exterior (entrada/saida do concelho) identificados
revelam que cerca de 60% do trafego de entrada/saida do concelho de Odivelas utiliza os
corredores "IC 22", "EN8" (Nordeste) e "Senhor Roubado".

3.4.2.1 Estrutura de Trafego

Com vista a melhor compreensao da mobilidade do concelho de Odivelas, procedeu-se a

caracterizacao do trafego no que diz respeito a natureza das deslocacdes face a determinados

perimetros de anédlise. Desta forma, distinguiram-se as trés tipologias de deslocacdes (viagens),

nomeadamente:

Com caracter de atravessamento, isto &, que nao tém como origem ou destino um
determinado perimetro, denominadas de trafego de atravessamento;

Atraidas e geradas pelo perimetro, isto &€, que tém como origem ou destino o perimetro
analisado, denominadas de trafego de origem-destino;

Internas , isto &, que se realizam no seio do perimetro analisado, denominadas de trafego
interno.

Anexo2 A anélise referida foi elaborada tendo por base o método de estimativa de geragcao de trafego,

identificado no Anexo 2, que tem em consideracao dois elementos fundamentais do perimetro

analisado, o primeiro diz respeito aos dados demograficos e socio-econdbmicos (populacao residente

e postos de trabalho) e o segundo prende-se com a informagao relativa a oferta de estacionamento.

A estes elementos foram aplicados valores-tipo que permitem a sua conversao em deslocagcoes

efectuadas durante um dia, resultando um valor médio.

Esta analise foi elaborada para quatro perimetros, a saber:

Concelho de Odivelas;
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* Freguesia de Odivelas;
* Freguesia da Pbvoa de Santo Adriao;
* Ndcleo urbano sul da Freguesia da Pontinha.

Fig.10e11 NO seguimento das analises realizadas, salientam-se as conclusdes, apresentadas nas Figuras 10 e
11:

e O perimetro relativo ao concelho de Odivelas apresenta um valor reduzido de trafego de
atravessamento (10%), sendo os valores relativos do trafego de origem-destino e interno
equivalentes (45%);

e O total de trafego que de alguma forma esta relacionado com o perimetro da Freguesia de
Odivelas, cerca de 20% estd em atravessamento, nao tendo como origem ou destino o
perimetro em causa. Os valores relativos do trafego de origem-destino e interno sao
equivalentes (45%);

* O perimetro referente a Freguesia da Pévoa de Santo Adriao apresenta um valor elevado de
trafego de atravessamento, cerca de 40%, que se deve, muito possivelmente, ao facto da
ENS8 ser utilizada pela populagao de Loures como eixo de ligagao a Lisboa;

* A anélise elaborada para o nlcleo urbano sul da Freguesia da Pontinha, revela um valor de
trafego de atravessamento bastante elevado, cerca de 55%, consequéncia da sua
localizagao marginal a Lisboa e da permissividade de atravessamento do nucleo urbano
criada pela auséncia de hierarquia viaria.
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Trafego meédio diario entre as 6h00 e 22h00 [veiculos/16 horas]
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Fig. 12
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3.4.3 Desempenho do sistema

A anélise do sistema de transporte individual assenta nas vertentes de anélise de saturacao da rede
em secgao e nas interseccoes.

Procedeu-se a analise do grau de saturacao da rede viaria em secg¢ao, representado na Figura 12
através de uma escala croméatica que identifica os niveis de servico dos diferentes trocos na hora de
ponta da manha, que corresponde a hora de ponta mais carregada. Na mesma figura estao
apresentadas as conclusoes.

Importa salientar que o desempenho da rede viaria & sobretudo condicionado pela capacidade nas
interseccoes e nao pela capacidade em secgao. Além deste facto, o nivel de servigo, corresponde a
uma capacidade tebrica que tem por base o nUmero de corredores de circulagao e os volumes de
trafego, nao tendo em consideragao, por exemplo, as caracteristicas do espagco urbano atravessado,
isto &, o nivel de servico de um eixo viario pode ser considerado bom, mas os volumes de trafego
serem demasiado elevados para as caracteristicas da malha urbana atravessada.

Fig.13¢140 desempenho da rede rodoviaria foi igualmente avaliado mediante o grau de saturacdo das

interseccoes, desta forma, procedeu-se a analise das intersecgcbdes alvo de contagens de trafego
direccionais para as duas horas de ponta, calculando a respectiva capacidade utilizada. De uma
maneira geral, a hora de ponta da manha revela valores mais elevados do que a hora de ponta da
tarde.

Os resultados das anélises efectuadas encontram-se representados nas Figuras 13 e 14 que, através
de uma escala cromatica, permitem identificar as intersecgdes que se apresentam saturadas ou
préximo da saturacao. De acordo com as figuras sao perceptiveis as interseccoes e,
consequentemente, os eixos viarios mais saturados, a saber:

* IntersecgcOes ao longo do eixo rodoviario composto pela R. Prof. Augusto Abreu Lopes e pelo
troco da R. Guilherme Gomes Fernandes que faz a ligacao a R. Pedro Alvares Cabral, na
Freguesia de Odivelas;

* Interseccdes ao longo da EN8, na Freguesia Pbvoa de Santo Adriao, nomeadamente o eixo
rodoviario constituido pela R. General Alves Rogcadas e pela R. Almirante Gago Coutinho;

* Rotunda na R. Torcato Jorge, no limite das freguesias da Ramada e de Odivelas;

* Rotunda da Av. Miguel Torga — R- Actor José Camanho Costa;

* Interseccdo da Rua de Angola com a Rotunda do Senhor Roubado;

* Interseccdo com sinalizacao luminosa na Estrada Militar — R. Regimento de Engenharia Um,

na Freguesia da Pontinha.

Além dos aspectos ja mencionados, importa referir que os levantamentos efectuados no ambito do
estacionamento revelam uma forte presenca de estacionamento ilegal, que influencia directamente o
desempenho do sistema viario, reduzindo a capacidade da rede.
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Niveis de servico da rede rodoviaria na Hora de Ponta da Manha
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Exploracao e capacidade utilizada (CU) nas intersecgdes estruturantes - Hora de Ponta da Manha (HPM)

Julho 2009
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Exploracao e capacidade utilizada (CU) nas intersecgdes estruturantes - Hora de Ponta da Tarde (HPT)
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Fig. 15

Estudo Prospectivo da Mobilidade no Concelho de Odivelas Agosto 2009

3.5 ESTACIONAMENTO

3.5.1 Oferta

Com vista a caracterizacao e quantificacao da oferta de estacionamento na via publica, e de acordo
com o disposto da proposta apresentada para a elaboragdao do presente estudo, procedeu-se ao
levantamento da referida oferta de estacionamento nas zonas urbanas das freguesias de Canecas,
Odivelas, Olival Basto, Pontinha, Pbvoa de Santo Adriao e Ramada, cujos perimetros foram definidos
conjuntamente com a Camara Municipal de Odivelas.

O presente estudo tem como propoésito, entre outros aspectos, identificar os problemas estruturantes
do Municipio de Odivelas. No que se prende com o estacionamento, a freguesia de Famdes nao
apresenta situagdes gravosas, quando comparada com as restantes freguesias, tendo-se optado por
nao proceder a realizagao de levantamentos e anélises relativas a referida temética.

Embora efectuado de forma exaustiva nas zonas referidas anteriormente, o levantamento nao tinha
como proposito localizar especificamente cada lugar de estacionamento, mas sim identificar valores
globais por sector. Para a realizacao dos trabalhos de campo, foram considerados os lugares legais,
de acordo com o disposto no Codigo da Estrada, independentemente do facto do uso ser reservado
(por ex. cargas e descargas, pessoas com deficiencia ou entidades pUblicas). Importa salientar que a
auséncia de marcagao do pavimento em algumas zonas podera ter introduzido erros de quantificagao
da oferta que sao, no entanto, considerados irrelevantes para a escala de analise que se pretende
neste estudo.

O levantamento tinha igualmente como objectivo caracterizar a oferta de estacionamento de acesso
publico, em fungao das diferentes tipologias, nomeadamente localizacao, na via publica ou fora
desta; regime de pagamento, gratuito ou pago e duragao maxima de permanéncia.

Na Figura 15 estao representados os resultados do levantamento efectuado, perfazendo a oferta
levantada um total de cerca de 25.600 lugares de estacionamento pUblico, gratuito e sem duragao
méaxima de permangncia.
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Estacionamento : oferta piblica alvo de levantamento
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lugares na via publica

2 fn** oo . 4l
- 4 ' ~

0 05 1 1.5 km (730) Iugares

\

Estacdo de Metro Pontinha

[ Oiival Basto|
273 Roubado”
800
lugares
TOTAL da oferta alvo
de levantamento :
~ 25.600
lugares de
estacionamento

na via publica

Oferta de estacionamento
contabilizada

Y

21.900 via pablica <D

lugares
3660 €m parque I ~1.000 - Centro Comercial
lugares "Odivelas Parque”

~500 - Estacao de Metro de
Odivelas

~800 - Estacdo de Metro do
Sr. Roubado

~730 - Estacado de Metro da
Pontinha

~400 - Colinas do Cruzeiro
~90 - Ribeirada

~70 - Aquilino Ribeiro

~70 - Augusto Abreu Lopes
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Fig. 16
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3.5.2 Procura e Desempenho do sistema

A quantificacao e caracterizacao da procura, tendo por base os elementos relativos a oferta de
estacionamento, permitiram avaliar o desempenho do estacionamento em fungao, nomeadamente,
das taxas de ocupagao diurna e nocturna e consequentemente das taxas de estacionamento ilegal,
bem como, da estrutura dos utentes, respectivo consumo da oferta e das taxas de rotacao.

A anélise das taxas de ocupagcao associadas a estrutura dos utentes permitem avaliar as
necessidades das diferentes categorias de utentes que utilizam o estacionamento.

Com vista a quantificagao da procura procedeu-se ao levantamento, nas zonas alvo de levantamento
da oferta, do total de veiculos que se encontravam estacionados em dois momentos distintos,
durante um periodo diurno de um dia Util (levantamento efectuado entre as 11h00 e as 15h00) e
durante um periodo nocturno de um dia Util (levantamento efectuado entre as 0h00 e as 6h00). A
informacao relativa ao levantamento do total de veiculos estacionados encontra-se representada nas
Figuras 17 a 22.

Tendo como propésito caracterizar a procura, procedeu-se realizagao de levantamentos que
permitem identificar as caracteristicas dos utentes do estacionamento em termos de duragao de
estacionamento e do facto de serem, ou nao, residentes. Estes levantamentos foram realizados em
cinco bolsas de estacionamento (ver Figura 16) representativas das diferentes pressoes sentidas ao
nivel do estacionamento e definidas conjuntamente com a CMO, e correspondem ao levantamento
periédico (30 minutos) e sem interrupcao entre as 6h00 e as 20h00, das matriculas dos veiculos
estacionados.

Fig.17a22 NO que se prende com a avaliagdo do desempenho do estacionamento e tendo em consideracao a

informagao relativa a oferta e a quantificagao da procura de estacionamento, foram determinadas as
taxas de ocupagcao diurna e nocturna relativas as zonas urbanas das freguesias de Canecas,
Odivelas, Olival Basto, Pontinha, Pbévoa de Santo Adriao e Ramada, cujas principais conclustes se
apresentam em seguida e estao representadas, especificamente para cada freguesia, nas Figuras
17,18 ,19, 21e 22:

* Sobreocupacdo generalizada do estacionamento, durante os dois periodos levantados,
com particular expressao durante o periodo nocturno, o que evidencia caréncia de
estacionamento destinado a residentes;

* A zona urbana da Ramada é a Unica zona alvo de levantamento que apresenta sectores
com taxas de ocupagao inferiores a 100%;

* Presenca elevada de estacionamento ilegal durante os dois periodos de levantamento;

* As freguesias de Canecas e da Pontinha sao as Unicas que apresentam necessidades
diurnas de estacionamento superiores as necessidades nocturnas.
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mexos 328 OS levantamentos realizados relativos as caracteristicas dos utentes do estacionamento, em termos
de duragao de estacionamento e do facto de serem, ou nao, residentes, permitiram conhecer a forma
como o estacionamento & utilizado ao longo do dia, nao s6 em ternos de quantificacao da ocupagao
mas, igualmente, no que se prende com a presenca das diferentes categorias de utentes ao longo do
dia, 0 que traduz as necessidades em termos de estacionamento. Os referidos trabalhos de campo
permitiram igualmente efectuar anélises relativas ao consumo da oferta de estacionamento em
termos de horas de estacionamento disponiveis, assim como, obter resultados relativos a taxa de
rotacao. Embora realizados para cinco zonas representativas & possivel extrapolar as conclusoes
obtidas para as diferentes zonas para o restante territério. Os resultados obtidos estao representados
nos Anexos 3, 4, 5, 6 e 7 e apresentam-se em seguida as principais conclusoes:

e As cinco zonas inquiridas encontram-se sobreocupadas, variando as taxas de ocupagao
média entre os 105% e os 180%;

* Os residentes ocupam grande parte da oferta de estacionamento, mesmo durante o
periodo entre as 11h00 e as 14h00, variando do entre os 50% e os 100%, este Ultimo na
Zona 1, na R. Prof. Egas Moniz;

e Todas as zonas revelam a presenca de utentes pendulares, isto &, utentes que
estacionam por periodos longos (superiores a quatro horas);

* De uma maneira geral, os utentes de curta de média duragdo nao conseguem estacionar
de forma legal, uma vez que a oferta de estacionamento se encontra ocupada pelos
restantes utentes, nomeadamente os residentes e os utentes de longa duragao. Em
algumas zonas, seria possivel dar resposta as necessidades dos utentes de curta e média
duragao conseguindo dissuadir o0 estacionamento de longa duragao;

e As zonas inquiridas apresentam taxas de rotagcao' relativas a ocupagao maxima do
estacionamento, ao longo do periodo inquirido, que variam entre 4 e 5,5, a excepgao da
Zona 1 — R. Prof. Egas Moniz que apresenta uma taxa mais reduzida de cerca de 3.

' Taxa de Rotagcdo: numero médio de veiculos que estacionam, por lugar de estacionamento, ao
longo de um determinado periodo. Corresponde a relagao entre o nimero de veiculos estacionados e
a capacidade de estacionamento.
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Localizacao das zonas alvo de inquérito de estacionamento

Povoa de Santo Adriao

ZONA 4: 28 lugares

Rua Dr. Mario Sacramento
(Freguesia de da Pévoa
de Santo Adrido)

ZONA1:42 |ugares

Rua Prof. Egas Moniz
(Freguesia de Odivelas)

ZONA5:52 [ugares ~/@®

Rua Major Caldas Xavier
(Freguesia de Odivelas)

Olival Basto

ZONA 2: 29 lugares

Av. D. Dinis
(Freguesia de Odivelas)

ZONA 3: 40 lugares
Rua de Santo Eloy
(Freguesia da Pontinha)

\§ 0 200 400 600 800m

Caracteristicas :

Todas as zonas inquiridas sao gratuitas e sem duracao maxima de permanéncia.

As zonas localizadas nas freguesias de Odivelas e da Pontinha apresentam um caracter misto (residencial
e comércio/servicos).

A zona localizada na freguesia da Povoa de Santo Adriao apresenta um caracter maioritariamente

residencial.

Camara Municipal de Odivelas 0652_80-f16-cc-1- 19.03.09/ bp
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184%
121
69

Agosto 2009
Estacionamento - taxas de ocupacao diurna e nocturna : Freguesia de Canecas

- Saturacao do estacionamento, que
apresenta taxas de ocupacao entre 145%
e 205%

- Ocupacao média diurna de ~190%

- Elevada caréncia de estacionamento, em
particular no nicleo antigo

- As necessidades diurnas de
estacionamento sao superiores as
nocturnas

Legenda :

184%— Taxa de ocupacao
192 —n° de veiculos estacionados

94 — oferta de estacionamento
(namero de lugares)

Taxa de ocupacdo :
<100% - 120%

>

O 100% - 120%
O 120% - 150%
P

> 150%

- Saturacdo do estacionamento, que
apresenta taxas de ocupacao entre 140%
e 225%

- Ocupacao média nocturna de ~175%

-Elevada caréncia de estacionamento, em
particular no nacleo antigo

Camara Municipal de Odivelas
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Estacionamento - taxas de ocupacao diurna e nocturna : Freguesia de Odivelas

ay >

Taxa de ocupacao nocturna

Taxa de ocupacao diurna

Legenda:

80% — Taxa de ocupagéo
1.23(0 — n° de veiculos estacionados

1.530— oferta de estacionamento
(nGmero de lugares)

Taxa de ocupacao :
<100%

D
© 100% - 120%
o
-

120% - 150%

> 150%

| ]
200 400 600 800m

600 800 m

- A freguesia de Odivelas apresenta taxas de ocupacao nocturna que variam entre 120% e 220%,

- 0 centro da freguesia de Odivelas apresenta, durante o dia, uma taxa de ocupacao superior ) . . . . . .
120% evidenciando uma verdeira caréncia de estacionamento destinado aos residentes. Por outro lado,
: - . . o parque de estacionamento da estacao de metro de Odivelas ndo apresenta utilizagao durante
- Os sectores localizados junto das estacdes de metro apresentam uma taxa de ocupacao ioT D i
H 0,
AL - A taxa média de ocupacdo nocturna na freguesia é de 135%.
- A taxa média de ocupagao diurna na freguesia ¢ de ~120%. - As necessidades nocturnas sao, globalmente, superiores as diurnas.

Camara Municipal de Odivelas 0652_80-18-cc-1-19.03.09 / bp
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Estacionamento - taxas de ocupacao diurna e nocturna : Frequesia de Olival Basto

Taxa de ocupacao diurna

Olival
Basto

- 0 sector localizado a norte, com caracter
marcadamente residencial, apresenta
reserva de capacidade

- Os sectores de caracter misto
(habitagc@o/comércio e servigos)
apresentam caréncia de estacionamento

- Ocupacao média diurna de ~100%

Legenda :

0 200 400 600 800m 350

80% — Taxa de ocupacdo
1.23(0 —n° de veiculos estacionados

1.530— oferta de estacionamento
(namero de lugares)

Taxa de ocupacao :
<100% - 120%

Taxa de ocupacao nocturna

100% - 120%

O
O
O 120% - 150%
P

> 150%

- 0 sector central da freguesia apresenta
caréncia de estacionamento durante o
periodo nocturno

- Ocupacao média nocturna de ~135%

- As necessidades nocturnas sao,
globalmente, superiores as diurnas

0 200 400 600 800m 350
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Estacionamento - taxas de ocupacao diurna e nocturna : Freguesia da Pontinha

Agosto 2009

Taxa de ocupacéao diurna 7

128%

485
380

131%

500
380

0 200 40 600 sdom‘

Taxa de ocupacao nocturna

87%
130

1711% 150

650
380

155%
590
380

0 200 400 600 800m

137%
X 1.300
& 950
' 26%
190

730

- Saturacao do estacionamento, que
apresenta taxas de ocupacao entre 110%
e 160 %

- Reserva de capacidade no parque de
estacionamento da estagdo de metro da
Pontinha, que apresenta uma ocupagao
diurna de ~70%

- Ocupacao média diurna de ~145%

- As necessidades diurnas sao, globalmente,
superiores as nocturnas

Legenda :

80% — Taxa de ocupacdo
1.23(0 —n° de veiculos estacionados

1.530— oferta de estacionamento
(namero de lugares)

Taxa de ocupacao :

O <100%
O 100% - 120%
Q 120% - 150%
é > 150%

- Caréncia de estacionamento observada no
centro da Pontinha, com taxas de ocupacao
entre 140% e 170%

- Ocupacao média nocturna de ~145%

- Sub-ocupacédo do parque de
estacionamento da estagdo do metro da
Pontinha, apenas 25%

=> Sub-utilizacdo do mesmo devido, muito
provavelmente, a sensacao de
inseguranca no trajecto entre o parque
e o nucleo urbano

Camara Municipal de Odivelas
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Estacionamento - taxas de ocupacao diurna e nocturna : Freguesia da Povoa de Sto. Adrido

290 | - Taxade ocupacao durante o dia sempre
acima dos 100%, alcangando cerca de 200%
nos sectores localizados a norte

- Ocupacao média diurna de ~150%

1.200

0 200 400 600 860m' 860

Legenda :

80% — Taxa de ocupacao
1.23(0 —n° de veiculos estacionados

1.530— oferta de estacionamento
(namero de lugares)

Taxa de ocupacao :
<100% - 120%

Taxa de ocupacao nocturna

S

O 100% - 120%
Q 120% - 150%
a»

> 150%

260%

7160
290

- Caréncia de estacionamento evidente
durante o periodo nocturno, com taxas de
ocupacao entre 150% e 250%

- Ocupacao média nocturna de ~190%

- As necessidades nocturnas de
estacionamento sdo as diurnas

1.680

0 200 400 600 Bbﬂm) 860
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Estacionamento - taxas de ocupacao diurna e nocturna ; Freguesia da Ramada

- Durante o dia, alguns dos sectores alvo de
levantamento apresentam reserva de
capacidade.

- Ocupacdo global diurna de ~90%

0 200 400 600 800m

Legenda :

80% — Taxa de ocupagdo
1.230 —n° de veiculos estacionados

1.530— oferta de estacionamento
(ntmero de lugares)

Taxa de ocupacao :
<100%

)
O 100% - 120%
a»
P

Taxa de ocupacao nocturna

120% - 150%

> 150%

- Grande parte do territério alvo de
levantamento apresenta caréncia de
estacionamento durante o periodo
nocturno.

- Ocupacado global nocturna de ~140%

- As necessidades nocturnas de
estacionamento sao, globalmente,

superiores as diurnas

0 200 400 600 800m
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3.6 ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE EM TRANSPORTE COLECTIVO

3.6.1 Oferta

Os operadores de transporte que prestam servico no municipio de Odivelas sao o Metropolitano de
Lisboa (ML), a Rodoviaria de Lisboa, a Carris, o Grupo Barraqueiro, a empresa Isidoro Duarte e a
Vimeca. A Rodoviaria de Lisboa & o operador com maior expressao no concelho, prestando servigcos
urbanos e suburbanos. Os restantes operadores prestam servico suburbano.

A rede do Metropolitano de Lisboa & actualmente constituida por quatro linhas, duas das quais
servem directamente o Municipio de Odivelas, a Linha amarela (Rato <->Odivelas), nas estagcdes do
Senhor Roubado e Odivelas e a Linha Azul (Santa Apolbnia <-> Amadora Este), na estacao da
Pontinha. Os niveis de servico da oferta do ML sao elevados, com intervalos entre servicos inferiores
ou iguais a 5 minutos nos periodos de ponta e cerca de 10 minutos nos periodos de menor procura.

Relativamente a Linha Amarela foi apresentado recentemente pelo ML o projecto de prolongamento
entre Odivelas e o Infantado, no concelho de Loures, que influenciara o comportamento dos
residentes de Loures que hoje se deslocam para as estacoes terminais localizadas no concelho de
Odivelas.

A oferta da Rodoviaria de Lisboa & promovida por 38 linhas, quatro das quais urbanas. A Carris
apresenta 6 linhas que servem o concelho de Odivelas, sobretudo de ligagao as estagcoes do ML. O
Grupo Barraqueiro e a empresa Isidoro Duarte apresentam carreiras tangenciais ao concelho de
Odivelas, de ligacao a Lisboa. A Vimeca apresenta apenas uma carreira de ligacao entre a freguesia
de Canegas e o concelho da Amadora.

Fig. 23 Actualmente, apenas esta disponivel a informagéao relativa ao mapa da rede da Carris, por essa
razao procedeu-se a elaboracao do mapa da rede com a identificacao dos percursos das diferentes
linhas, de acordo com a informagao disponibilizada nos websites oficiais dos referidos operadores
(horarios), representada na Figura 23. A mesma figura apresenta igualmente a informagao relativa as
caracteristicas do servigco prestado, nomeadamente frequéncias, nUmero de circulagoes por sentido e
amplitude.

Anexo 8 Por uma questao de legibilidade apresenta-se no Anexo 8, o detalhe dos percursos das linhas no
centro da Freguesia de Odivelas.

O mapa de rede e a informagao relativa ao servigo prestado permitem concluir que, em termos de
cobertura geografica, o territbrio municipal apresenta bons niveis de servico a excepg¢ao, sobretudo,
da freguesia de Famdes e do sector interior da freguesia da Pontinha.

De uma maneira geral, as linhas apresentam valores de circulacbes por hora pouco atractivos,
raramente superiores a 4 circulagoes por hora, o que corresponde a frequéncias (intervalos) de 15
minutos.
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Fig. 24 A anélise efectuada ao nUmero de circulagdes por dia, representada na Figura 24, permite retirar as
seguintes principais conclusodes:

* Os eixos viarios de ligacao e na envolvente das estacdes do metropolitano apresentam bons
niveis de servigo (valores superiores a 60 circulagdes/hora);

* A freguesia de Fambes apresenta niveis de servico particularmente reduzidos (2 a 4
circulagdes/hora)

No que se prende com o sistema tarifario todos os operadores, a excepgcao do Grupo Barraqueiro, a
empresa Isidoro Duarte e a Vimeca, estao integrados na estrutura de coroas da Regiao de Lisboa.

O Metropolitano de Lisboa abrange, actualmente, duas zonas, a coroa L e a coroa 1. Esta Ultima, nos
trocos que servem o Municipio de Odivelas, "Senhor Roubado/Odivelas”, da Linha Amarela e
"Pontinha/Amadora-Este", da Linha Azul.
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Rede de transporte colectivo - oferta

Agosto 2009

212

133+ 215
|y
224

0 0.5 1 1.5km

*
I
Av. Dr. Augusto%

Pais Martins

R. Almirante
Gago Coutinto

2 .
Pontinha

Av. Sousa Mendes

Povoa de Santo
Adriao

=<' . Carreiras -
- Grupo Barraqueiro .
-8 I§id1_1ro.Du?rtg

?,

¥ Olival Basto

401 Caldas Yaviel

ver Anexo 8

(Linha Azul : Santa Apolonia <—> Amadora Este)

*IPP : Hora de Ponta *2CD : Corpo do dia

Transporte rodoviario

Carreira

Frequéncia

PP*!

CcD*?

local de partida

N2 de
circulagcoes/
dia/sentido

Amplitude

201 Canegas - Campo Grande 8'-10' 15' C&l):s 84 i:gg : 88:(3)8
202 Sr. Roubado - Montemor 15' 30" S,:,'I g:::z?ro gg ingg gf:gg
203 Colegio Mitar - Casal do Bispo 20 | 8o [—SoldoMitar % Ghop 2o
204 Patameiras (Odivelas Parque) - Loures (Carrefour) 20' 30 g:::’:::jiiﬁ"; g s: 2 : S} :gg
& Colégio Militar - Sr. Roubado, via Serra da Luz 15' 30 C;%r ig g: g = gg:gg
& Pontinha (Metro) - Odivelas (Metro), via Famoes 15' 20 g?iri]\:i;z: xll:::g 5‘1‘ gnsg 88 gg
207 Odivelas (Metro) - Sete Castelos 15'-20' 30 %‘aczs%: gg g: g gg::g
N _2_0_8_ - Arroja circulagao - Odivelas (Metro) 35'-40' 60 Arroja 25 6h15 - 01h05
209 Arroja circulagao, via Patameiras 35.40' | 60" Arroja 23 6h35 - 00h35
& Colégio Militar - Canegas 10' 15 Co%r gl i:gg gﬂgg
N _2_1_1_ - Campo Grande - Ramada 15'-20" 30 _Can;{; ?nggaande gg g:gg: 8:88
212 Canecgas - Vale Nogueira 30' 60' Vali%%saira g g: g : 8:;2
R A Sr. Roubado - Canegas, via Vale do Forno 20-25' 60" S%?Egb;sdo :g gnag glgg
214 Campo Grande - Casal da Paradela 20 60" %%23; a gg g:gg 8:38
215 Cacém - Loures 30' 60' Egjréerg f g:gg = 2;:125_
o 4% Sr. Roubado - Casal Novo 20 | 30-60' %’é?ﬁ‘ﬁ:\‘,’: - g:gg . 8? :3
§ 217 Pontinha (Metro) - Odivelas (Metro) 20 | 30-60 g%?\:';g: Mot 8 Gno 190
ﬂ _218 Odivelas (Metro) - Casal Chapim 15 | a0-60 [—Odvelas (Metio 29 Shig 2120
o 220 Canegas - Sabugo %ﬁf g: g: :gg
g e s mmE Canegas - Almargem do Bispo Alnéai:‘njs%s o ? EEOg ;éEgg
B 222 Colegio Miltar - Pedernais %5 | a0 %ﬁr z Shop - Jon1
S | 223 Colégio Militar - Casal Novo 30 | 6o Cologio Milar = Shis 22030 |
o 224 Pontinha (Metro) - Canegas 20' | 40-60' POH%L%W) gg g: g - ﬁ :?g
,.225,, Odivelas (Metro) - Jardim da Radial 10 | sy | —Odvelas (Vetio) 3 Gh0 - 29n30
o o Campo Grande - Arroja 20 20'-60" ﬂﬁzgéande 5 ::Og :3 :gg
,.227 Pontinha (Metro) - Vale Grande 10-25' | 40’ Pﬁ;‘%—ﬁmsy = ;:22 . é:gg
A, Colégio Militar - Casal dos Apréstimos 20 30'-60" Cas(a:Io ﬁ%ﬁn = gg gn?g g Eg
QOdivelas (Metro) - Colina do Cruzeiro 30' 30 Cgﬁjz:l%—mgi)m gg ;:23 % :f’g
QOdivelas (Metro) - Casal da Silveira 60' 60" 82;\;[7'%(8'%;2 :g ;: Y g : g n 18
Sr. Roubado - Montemor 30 S,:/'I ;‘::;a;o é:lg : gé :?g
Sr. Roubado - Casal da Paradela 30 Cassari dR: l;,l;arggela 11)128 gg:gg
Campo Grande - Bucelas 15'-20' 30 imBFL ?:eGlznde ?s i:;g : gg :ig
- Odivelas (Metro) - Bucelas 60' 30 Odiv;:]%l(_g:etro) 3 g:gg : 0—5 :gg
336 Campo Grande - Bucelas, via Ribas 60' 60" —Cz"gﬁ—g:nde g gn?g ggg
Urbl Circular Sr. Roubado - Casal Chapim 20' 20 Sr. Roubado 37 7h30 - 19h30
Wbz, Circular Odivelas (Metro) - Sete Castelos 20 30 Odivelas (Metro) 30 7h35 - 18h45
...l.J.r...... Circular Sr. Roubado - Arroja 20' 40' Sr. Roubado 18 7h40 - 19h00
Sr. Roubado - Casal do Bispo 30 60" Sr. Roubado 36 7h25 - 19h50
o L Sr. Roubado - Praga do Chile 14' 14' P?;'c:%ibgﬂﬁe g; Z:;g T :gg
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Rede de transporte colectivo - oferta: nimero de circulacoes por dia

Agosto 2009
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* Frequéncias elevadas em alguns trocos

(> 60 circulacoes/ hora).

* Interior do concelho, em particular a
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3.6.2 Procura e Desempenho do sistema

Nos (ltimos anos as cidades tem sido planeadas para o transporte individual, renegando para
segundo plano os modos de transporte colectivos. E notéria, também no Municipio de Odivelas, a
primazia atribuida ao autombével, uma vez que grande parte do espago publico Ihe esta afecto.

No que se prende com os elementos relativos a procura de transporte colectivo, apenas foram
disponibilizados pelos operadores 0s elementos relativos as linhas da Carris que servem o concelho
de Odivelas. Nao foram facultados quaisquer outros elementos relativos a procura por parte dos
diferentes operadores de transporte nao permitindo, assim, realizar uma anélise quantitativa ao
desempenho do sistema.

Tendo em consideragao 0s elementos disponiveis procedeu-se a uma anélise qualitativa do
desempenho do sistema de transporte colectivo.

No que se prende com a oferta de transporte colectivo rodoviario o principal problema identificado
refere-se a auséncia de um mapa da rede com a identificagao dos trajectos das diferentes linhas, que
prejudica a sua utilizagao por parte dos utilizadores nao regulares, associada a falta de informagcao
nas paragens.

A cobertura geogréafica da rede de transporte colectivo rodoviario, embora satisfatéria, revela niveis
de servigo pouco atractivos.

De uma maneira geral, de acordo com o conhecimento do territorio e os trabalhos de campo
realizados, as condigdes de circulagdo do transporte colectivo rodoviario nao se adequam ao bom
desempenho do mesmo, nomeadamente no que se prende com:

* Situactes de estacionamento em segunda fila;

e Auséncia de corredores reservados, existindo apenas pontualmente alguns trogcos de
aproximagao as intersecgoes;

* Auséncia de prioridades nas intersecgoes;
e Entre outros.
A conjugagao dos diferentes aspectos apresentados anteriormente originam problemas relacionados

com a fiabilidade do servico prestado, no que se prende com a pontualidade que, associado a
imagem negativa criada no imaginario colectivo tornam este meio de transporte pouco atractivo.

Relativamente ao sistema tarifario, importa salientar que a mudanga de coroa entre as estagdes do
Senhor Roubado e Odivelas, da Linha Amarela do ML, origina uma maior utilizacao da estacao do
Senhor Roubado devido a consequente mudanca de tarifa.

Fig. 25 A Rodoviaria de Lisboa facultou elementos relativos aos problemas de circulagao que tem sentido do
terreno e que se encontram representados na Figura 25.
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Problemas identificados pelos operadores de transporte colectivo rodoviario
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Fig. 26
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3.7 ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE EM MODOS SUAVES DE DESLOCACAO

A anélise e diagnébstico preliminar relativo aos modos suaves de deslocagao teve um caracter
sobretudo qualitativo, consequéncia dos objectivos do presente estudo e da propria natureza dos
modos de transporte em causa. Este facto nao significa, porém, que a deslocacao pedonal ou a
ciclavel constituam modos de transporte de menor importancia.

A caracterizagdo qualitativa efectuada teve por base um alargado reconhecimento do territério
municipal, com énfase para as centralidades urbanas, onde estao localizados os principais polos
geradores de deslocagdes pedonais, como equipamentos colectivos, actividades comerciais e
servigos, interfaces de transporte colectivo, entre outros. Importa salientar os importantes contributos
da Comissao Especializada de Ambiente, Qualidade de Vida e Mobilidade Urbana da Assembleia
Municipal de Odivelas, que elaborou um trabalho relevante de reconhecimento juntos das principais
interfaces de transporte e alguns equipamentos colectivos. As principais conclusdes do diagnoéstico
relativo aos modos suaves de deslocagcao estao apresentadas na Figura 26.

Importa salientar que a CMO deu inicio a elaboracao do Plano Municipal de Promog¢ao da
Acessibilidade (PMPA) e do Plano Local de Promogao da Acessibilidade (PLPA) para o centro da
freguesia de Odivelas demonstrando uma clara preocupagao com a promog¢ao das condicdes de
circulagao dos modos suaves de deslocagao.
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Deslocacao pedonal e ciclavel : diagndstico qualitativo
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Estacao do Senhor Roubado

» estacionamento ilegal e abusivo
generalizado

» alguns dos acessos efectuam-se
apenas atraves de escadas

» a utilizac@o do viaduto sobre o IC
17, na direccao de Odivelas Sul,
nao apresenta condicdes de
seguranca e o trajecto nao é
confortavel para o peao

Deslocacao pedonal

De uma maneira geral:

* 0 espaco publico encontra-se usurpado pelo estacionamento ilegal e
abusivo

* os niicleos antigos nao apresentam passeio ou, 0s passeios existentes
apresentam larguras muito reduzidas

e as infra-estruturas pedonais apresentam-se descontinuas

* 0s passeios apresentam larguras uteis reduzidas devido ao excesso
de mobiliario urbano ou a ma localizacao nao garantindo a continuidade
do espaco canal com as caracteristicas de seguranca que lhe sao devidas
¢ observam-se velocidades excessivas da circulacao automovel, face
a malha urbana atravessada

* 0 peao perde prioridade para os veiculos automéveis

e existem inumeras barreiras arquitectonicas

Pontualmente:

* 0s equipamentos colectivos, em particular de ensino, ndo apresentam
as condicoes ideais de acesso e seguranca para o peao, e alguns espacos
exteriores carecem de qualidade

* observa-se falta de conservacao do pavimento

e as passadeiras apresentam localizacoes deficitarias, quer por questoes
de visibilidade, quer por nao permitirem o atravessamento entre duas
zonas de passeio

* ohservam-se situacdes de inseguranca na circulacao pedonal durante
o periodo nocturno

Em particular:

¢ os nucleos antigos das freguesias apresentam condicoes de circulacao
deficitarias (auséncia ou largura reduzida de passeios, volumes de trafego
elevados com velocidades elevadas, entre outros)

e as estacoes de metro de Odivelas, Senhor Roubado e Pontinha nao
apresentam as condicoes ideais de acesso para o peao

e as travessias pedonais sobre o IC17 nao apresentam as condicdes
devidas para a deslocacao pedonal

e acesso deficitario ao Teatro da Malaposta, que carece de um espaco
envolvente de qualidade.

Deslocacao ciclavel

» Auséncia de rede/percursos ciclaveis no Concelho

Nota: No centro da freguesia de Odivelas existiu uma infra-estrutura ciclavel
nas ruas Comandante Augusto Jorge e Dr Manuel Simdes Gomes Coelho.
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Fig. 27

Fig. 28

Fig. 29

Fig. 30
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3.8 PERSPECTIVAS DE DESENVOLVIMENTO

Esta fase teve como objectivo identificar as perspectivas de evolugao do territbrio concelhio,
relacionadas directamente com a componente transportes e acessibilidades. Para tal, procedeu-se a
auscultacao directa dos servicos municipais relativamente as principais preocupagctes da autarquia
no que se prende com o desenvolvimento urbano e o desempenho das redes de transporte, que
resultou na recolha de informagao relativa projectos, planos e intengdes que a autarquia detém
relativamente a estas areas.

A informagao recolhida junto da CMO foi organizada em quatro temas:
* Compromissos urbanisticos;
* Intengdes relativas a infra-estruturas rodoviarias;
* Compromissos e intengdes relativas ao estacionamento;
* Intencdes relativas a infra-estruturas de transporte colectivo.

Os compromissos urbanisticos apresentados na Figura 27 decorrem da informagao facultada pela
CMO.

Relativamente as intencdes referentes as infra-estruturas rodoviarias, os elementos apresentados
(hierarquia viaria e projectos consequentes) sao decorrentes de diferentes anllises e reflexdoes
realizadas nos (ltimos anos pelo municipio. A hierarquia viaria apresentada na Figura 28 deriva do
Plano de Estrutura da Rede Viaria do Municipio de Odivelas (PRVMO), de Junho de 2003, resultante
de uma reflexao relativa ao Plano Director das Acessibilidades Municipais (PDAM), que constituiu o
documento orientador das estratégias de mobilidade no Concelho de Loures, aprovado em 1996,
véalido para o territério de Odivelas e, ainda, das reflexdes realizadas no ambito da revisao do PDM,
actualmente em curso. A versao apresentada foi facultada pela CMO no inicio da elaboragao do
presente trabalho e foi alvo de adaptagdes ao longo da realizagao do mesmo.

A informagao relativa ao estacionamento, apresentada na Figura 29, foi fornecida pela CMO,
devendo as intencdes apresentadas ser alvo de reflexdes aprofundadas, no ambito de estudos
subsequentes.

As intengbes relativas a infra-estruturas de transporte colectivo prendem-se com a reserva dos
espagos canais relativos aos tragados possiveis de uma rede de transporte colectivo de capacidade
elevada que decorre do projecto de uma rede de Metro Ligeiro de Superficie estudada pela Carris e o
Metropolitano de Lisboa (ML). Este projecto foi estruturado em trés circulares, a saber:

e Duas Circulares Internas a Lisboa, a linha da Falagueira — Santa Apolbnia (eixo radial de
ligacao entre a periferia poente de Lisboa e as Avenidas Novas) e a linha Alcantara — Gare
do Oriente/Prior Velho (eixo que une duas zonas ribeirinhas da cidade de Lisboa e o
Aeroporto ao centro da cidade;
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* Uma Circular Exterior a Lisboa, de ligagao entre Algés, Falagueira, Odivelas e Loures, que
estabelece assim a ligacao entre a linha de caminho de ferro de Cascais (em Algés) e a de
Sintra (na Damaia) e as linhas Azul (na Falagueira) e Amarela (em Odivelas) do ML.

Os tracados representados na Figura 30 sao consequéncia desta Ultima circular e de reflexdes
empreendidas pela CMO nos Ultimos anos.

De salientar que a Camara Municipal de Amadora, associada a promotores privados, ja deu a
conhecer a intencao de concretizar a ligagao entre as estacbes de metro Amadora-Este e Reboleira
(prevista para 2011) e o centro comercial Dolce Vita Tejo, através de um eléctrico com pneus, em
2011.

As inteng0Oes relativas as infra-estruturas de transporte colectivo identificadas no ambito do presente
trabalho deverao ser complementadas futuramente, por um lado, com os desenvolvimentos do
projecto, apresentado recentemente pelo ML, relativo ao prolongamento da linha Amarela até ao
Infantado, no concelho de Loures (previsao de realizagao: 2015) e, por outro, com os resultados da
revisao do Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa (PROT-
AML), que se encontra em curso.
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Perspectivas de evolucao : compromissos urbanisticos
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Nota : Além dos projectos apresentados, nao deverao ser esquecidas
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Perspectivas de evolucao : intencoes relativas a infra-estruturas rodoviarias
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Perspectivas de evolucao : compromissos e intencoes relativas ao estacionamento

1 - Egas Moniz: 141 lugares; 2 pisos a superficie
2 — Metro de Odivelas: 120 lugares; 1 piso subterraneo

1 - Centro Administrativo: nimeros de lugares a definir; 1
piso subterraneo
2 — Parque Urbano: 480 lugares; 1 piso subterraneo

3 — 25 de Abril: 152 lugares; 1 piso subterraneo

4 - Alameda do Poder Local: 147 lugares; 1 piso subterraneo

5- Major Caldas Xavier: 146 lugares; 2 pisos subterraneos
6 — Mercado Odivelas: 150 lugares; 1 piso subterraneo
7 - Infante D. Henrique: 190 lugares, 2 pisos subterraneos
8 — Capitao Manuel Gomes Coelho: 134 lugares; 1 piso
subterraneo
9 — Herminio Silva: 288 lugares; 2 pisos subterraneos
TOTAL : ~1.690 Lugares

-7/

1 —Vale do Formo: 223 lugares; a superficie
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Perspectivas de evolucao : intencoes relativas a infra-estruturas de transporte colectivo
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pela Camara Municipal da Amadora em eléctrico com pneus (previsao de realizacao:
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3.9 SINTESE DO DIAGNOSTICO (ANALISE SWOT) E DESAFIOS

3.9.1 Enquadramento

A sintese do diagnostico foi elaborada sob a forma de uma analise SWOT?, que tem por base a visao
do Municipio de Odivelas em termos de mobilidade, apresentada no Caderno de Encargos do Estudo
Prospectivo da Mobilidade no Concelho de Odivelas.

A andlise SWOT corresponde a definicao dos Pontos Fortes, Pontos Fracos, Oportunidades e
Ameacas, que foram identificados em fungao das intengdes estratégicas do Municipio de Odivelas,
permitindo identificar as conjunturas positivas e negativas que potenciam a prossecugao ou
condicionam a viabilidade das referidas intengdes.

Esta anélise estrutura-se sob a forma de uma matriz, que corresponde a apresentagao de pontos
considerados positivos ou negativos, face a referida visao estratégica. Os pontos positivos e
negativos sao ainda diferenciados entre internos e externos. Os pontos internos dizem respeito a
esfera de acgcao da Camara Municipal de Odivelas, isto &, projectos ou acontecimentos cuja
realizacao dependa directamente desta ou posso ser influenciada por ela e, os pontos externos
referem-se a projectos ou situagdes que nao dependem directamente da Camara Municipal de
Odivelas (CMO). Desta forma, os factores internos que se incluem na esfera de ac¢ao da CMO, sao
os denominados Pontos Fortes ou Potencialidades (factor positivo) e Pontos Fracos ou Fragilidades
(factor negativo), os factores externos sao designados de Oportunidades (factor positivo) e Ameagas
(factor negativo).

No final desta fase de diagnéstico, tendo por base os elementos recolhidos e analisados, bem como
a analise SWOT, foram identificados os desafios, isto &, as questdes cruciais (questdes-chave) que
se apresentam ao Municipio de Odivelas, no que se prende com o desenvolvimento de uma
mobilidade sustentavel e que representam as principais preocupagdes ou aspectos para 0s quais o
Estudo Prospectivo da Mobilidade no Concelho de Odivelas, deverd apresentar as linhas
orientadoras preliminares.

3.9.2 Visao

Um dos maiores desafios das cidades prende-se com a mobilidade e, em particular, com a
acessibilidade, sendo visiveis os inUmeros problemas de transportes como, congestionamentos
consequentes da extrema utilizagao do transporte individual, em detrimento do transporte colectivo,
as agressoes ambientais, o aumento da sinistralidade, a inseguranga rodoviaria, a saturagcao do
estacionamento, a degradagao das condicbes de circulagao para os modos suaves de deslocagao,
entre muitos outros.

2 SWOT: Strengths (Pontos Fortes), Weaknesses (Pontos Fracos), Opportunities (Oportunidades)
and Threats (Ameacgas)
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O Caderno de Encargos do Estudo Prospectivo da Mobilidade no Concelho de Odivelas faz
referencia a visao do Municipio de Odivelas em termos de mobilidade, que engloba, entre outros
aspectos, a necessidade de "articulagao entre os diferentes modos de transporte, o desenvolvimento
urbanistico e o ordenamento do territbrio" e a necessidade de "promogcao do aumento de eficiencia
econbmica e ambiental e da equidade social do sistema de transportes colectivos".

Desde sempre a Uniao Europeia tem defendido a necessidade de definir e implementar estratégias
de desenvolvimento urbano sustentavel e a nivel nacional tem-se observado uma clara tendéncia
para encetar acgdes nesse sentido, por exemplo, O Programa Nacional da Politica de Ordenamento
do Territbrio (Lei n.2 58/ 2007, de 4 de Setembro) aponta para a necessidade de pdr em pratica um
conjunto de medidas e refere, entre outras, a necessidade de "desenvolver planos de transportes
urbanos sustentaveis, visando reforcar a utilizacao do transporte plUblico e a mobilidade nao
motorizada e melhorar a qualidade do ar, nomeadamente em areas de grande densidade
populacional”.

A visao estratégica do municipio esta de acordo com os principios do desenvolvimento sustentavel,
que em sentido lato, assentam em questoes como os limites ambientais, a consequente necessidade
de gestao da procura, a eficiéncia ambiental, o bem-estar e a equidade. As politicas de transporte
deverao assim estar inscritas num enquadramento estratégico urbano, em prol do desenvolvimento
sustentavel.

3.9.3 Conclusoes

Fig.31a34 A sintese do diagnostico, apresenta-se sob a forma de analise SWOT e desafios, e esta organizada
em quatro temas, a saber:

* Acessibilidade e mobilidade em transporte individual (ver Figura 31);

e Estacionamento (ver Figura 32);

* Acessibilidade e mobilidade em transporte colectivo (ver Figura 33);

* Acessibilidade e mobilidade em modos suaves de deslocagao (ver Figura 34).

Na analise SWOT efectuada apresenta-se uma oportunidade e uma ameaga transversais aos quatro
temas apresentados, respectivamente, a tendéncia para a internalizagao dos custos externos de
transportes e 0 aumento da taxa de motorizacao.

O primeiro aspecto referido, da tendéncia para a internalizagao dos custos externos de transportes,
foi considerado uma oportunidade, uma vez que a visao que enquadra a analise SWOT é a de
caminhar no sentido de uma mobilidade sustentavel e a referida tendéencia & um aspecto positivo que
induzira uma maior consciéncia na escolha do modo de transporte. Um dos conceitos basicos para a
sustentabilidade do sector dos transportes e das sociedades modernas € o da internalizagao de todos
0s custos externos de transporte.
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Embora os utentes dos transportes suportem ja uma parcela apreciavel dos custos, aquilo que
pagam raramente corresponde aos custos reais que as suas decisdes impdem a sociedade. A
mobilidade também tem custos sociais, cuja definicao corresponde a todos os custos internos e
externos que uma actividade gera. Relativamente ao sector dos transportes, os custos externos
correspondem, entre outros, as emissdes, ao ruido, aos congestionamentos, que sao prejudiciais
para a salde e afectam negativamente a qualidade do meio ambiente e contribuem de forma
significativa para as alteragcdes climéaticas.

As indicacbes dadas pela Uniao Europeia sao no sentido de aplicar o principio do "utilizador
pagador”, que &€ uma generalizagao do principio do "poluidor pagador" e, desta forma, caminhar no
sentido de suportar os custos externos, ou seja, da internalizagao dos custos externos de transportes.

O segundo aspecto referido, o do aumento tendencial da taxa de motorizacao nos ultimos anos, foi
considerado uma ameaga, tendo em consideragao a visao de mobilidade sustentavel que enquadra a
analise SWOT, uma vez que este facto pressupde a continuidade de utilizagao excessiva do
automovel.
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Acessibilidade e mobilidade em transporte individual : analise SWOT e desafios

fego-concelh

~25.000 a 35.000

Atraversamento

~180.000 a 190.000

Interno

Origen/Destino

Estrutura de trafego - Freguesia d
Pontinha (centro)

3
Atravessamento .

25.000 a 30.000

"1 5.000 10% .
g aZu.
Origem/Destino Interno ' ¥ ‘0 [veic./dia]

Movimentos pendulares (concelho)

Total movimentos: 79.748

Movimentos de 5 Movimentos de
saida do Concelho 7.987 (10%) entrada no Concelho
outros modos 5.181 (57%) outros modos

3%

TC Tl TC Tl
54% 45%

32% 65%
1.987

Movimentos internos ao Concelho
outros modos
160/0 (a pé: 14%, outros: 2%)

== memm Limite administrativo do Concelho de
Odivelas

«=seneenes | imite administrativo das freguesias do
Concelho de Odivelas

==@ == rede viaria fundamental
: = = = = rede viaria fundamental em construcgao

rede viaria principal
rede viaria secundaria

- Sectores que apresentam volumes de
trafego elevados
]} intersecc¢do saturada nas horas de ponta
XX

* Apesar de dependéncia funcional face ao
concelho de Lishoa, a reparticdo modal
dos movimentos pendulares de saida do
concelho é favoravel ao transporte
colectivo, cerca de 55% (Fonte: Censos
2001).

* Excelentes condigdes de ligacao ao exterior
através da rede viaria de caracter regional.

* Percentagem elevada de deslocacdes
pendulares internas ao concelho.

* Trafego de atravessamento do concelho
relativamente reduzido (cerca de 10%), de
acordo com as estimativas efectuadas.

e Existéncia de projectos rodoviarios que
visam completar a rede viaria existente.

*Localizacdo de novos poélos de
desenvolvimento econdémico no seio do
concelho de Odivelas.

Pontos Farte

Agosto 2009

* Movimentos pendulares de entrada no
concelho efectuam-se, maioritariamente, em
transporte individual.

* Concentracao da acessibilidade a Lisboa
nos nés do 1C22 (Radial de Odivelas) / IC17
(CRIL) / Rotunda do Sr. Roubado.

* Auséncia de hierarquizagao da rede viaria
intra-concelhia.

* Presenca de varias situagoes de
descontinuidade em termos de perfil
rodoviario.

» Caréncia, pontual, de sinalizag&o direccional.

* Legibilidade deficitaria do territdrio, que
dificulta a orientacao.

* Volumes de trafego elevados junto dos nds
do IC22 e IC17, bem como, em algumas zonas
centrais das freguesias.

* Saturacao de algumas intersecgdes nas
horas de ponta.

* Alguma freguesias/sectores apresentam
trafego de atravessamento elevado.

* Localizag@o de novos polos de
desenvolvimento econdmico no seio do
concelho de Odivelas dependentes, apenas,
de acessibilidade em transporte individual.

Oportunidades

¢ Entrada em funcionamento do IC16 (Radial
da Pontinha).

¢ Conclusdo do IC17 (CRIL).

* Tendéncia para a internalizagdo dos custos
externos de transportes.

* Estratégias de mobilidade dos concelhos
limitrofes que possam ter consequéncias
negativas sobre o territério de Odivelas.

* Aumento da taxa de motorizagdo que potencia
a utilizacao do transporte individual e diminui
a utilizacao do transporte colectivo e dos
modos suaves de deslocagao.

» Nova hierarquizacao da rede viaria intra-concelhia adequada ao desenvolvimento que se

verificou no concelho

» Definicao de um esquema de circulacdo que condicione o trafego de atravessamento no

seio de alguns sectores

» Gestdo da utilizagdo do transporte individual, com vista a sua utilizagdo mais racional, que
devera ser efectuada em complementaridade com a melhoria do servigo de transporte
colectivo e a gestdo do estacionamento, bem como, ter em consideracao o desenvolvimento

urbanistico expectavel

Camara Municipal de Odivelas

TRANsITEC Estudo Prospectivo da Mobilidade no Concelho de Odivelas
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Estacionamento : analise SWOT e desafios
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ZONA 2 - Av. D. Dinis

Ocupacao média : ~ 125%

Estrutura dos utentes Consumo
(Total: 230) da oferta

12%

* A procura de curta duragdo
(~60%) consome apenas 20% da
oferta e é obrigada a estacionar
ilegalmente

Legenda:

ZONA 1 - R. Prof. Egas Moniz

Ocupacdo média : ~ 180%

_*80 % da oferta é
- e S ocupada por veiculos
ventosa (Residentes)

¢ Os utentes de curta e
médie duracdo
(~40%) nao
conseguem
estacionar de forma
legal

Povoa de Santo
109%. R

1%

Legenda:

163% Taxa de ocupacao
Taxa de ocupacao :
<100%

O
) 100% - 120%
-
-

120% - 150%
> 150%

Taxa de ocupacao mais elevada :

Odivelas

Concelho de Odivelas

== memm Limite administrativo do Concelho de

------------ Limite administrativo das freguesias do

ﬁdurante o periodo diurno
durante o periodo nocturno

e alvo de inquérito de
estacionamento

’ 0 05 1 1.5 km

Pontes Fores

* Consciencializagdo por parte do
Municipio da necessidade de agir
face ao problema.

e Sobreocupacao generalizada da oferta
de estacionamento, durante os
periodos diurno e nocturno, que tem
como consequéncia uma forte

* Projectos de criagdo de parques de presenca de estacionamento ilegal.

estacionamento com gestao

adequada a respectiva localizacao

e categorias de utentes.

e Sobreocupacao dos parques de
estacionamento das estagdes de
Metro do Sr. Roubado e de Odivelas
e dos sectores limitrofes.

e Auséncia de uma politica de
estacionamento que defina a oferta e
a respectiva gestao, face as diferentes
categorias de utentes.

Oportunidades

e Aumento da taxa de motoriza¢ado que
potencia a utilizacdo do transporte
individual e diminui a utilizagado dos
transportes colectivos e dos modos
suaves de deslocacao.

e Tendéncia para a internalizagdo dos
custos externos de transportes.

» Formalizar uma politica de estacionamento que defina os principios de criagdo
e gestdo da oferta de estacionamento, para permitir dar resposta as
necessidades das diferentes categorias de utentes.

Camara Municipal de Odivelas

TRANsITEC Estudo Prospectivo da Mobilidade no Concelho de Odivelas
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Acessibilidade e mobilidade em transporte Colectivo : analise SWOTe desafios

Agosto 2009

«Canecas
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32% 65%
1.987

Movimentos internos ao Concelho
outros modos
16% (a pé: 14%, outros: 2%)
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Total movimentos: 79.748
-iu-e-‘l'- 7967 (10%) entrada no, ot
outros modos .181(57%) outros modos
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54% %

(O centralidade urbana
@ interface modal (ML)
Linha Amarela do Metropolitano de Lisboa

Projecto de prolongamento da Linha Amarela do
ML até ao Infantado (Loures) - tragado indicativo
(previsdo de realizag&o: 2015)

Ligacdo entre a Estacdo Reboleira e o centro
comercial Dolce Vita Tejo anunciada pela Camara
Municipal da Amadora em eléctrico com pneus
(previsdo de realizagdo: 2011)

= Linha Azul de Metropolitano de Lishoa
<> Eixo de desejo
. Eixo areordenar a favor do transporte colectivo

Zona que apresenta niveis de servigo de
transporte colectivo reduzidos

Tragados possiveis da rede de transporte colectivo
de capacidade elevada:

Tracado de base - hipotese 1

m m m Tracado de base - hipdtese 2

Tracado complementar (Circular de Odivelas)

Pontes Fores

* Elevada utilizagao do transporte colectivo, com uma
reparticao modal dos movimentos pendulares no interior
do concelho de cerca de 43% e nos movimentos
pendulares de saida do concelho de 54% (Fonte: Censos
2001).

* Bons niveis de servigo do transporte colectivo rodoviario
e ferroviario (Metropolitano de Lisboa), com amplitude
alargada e frequéncias elevadas nas principais ligagcoes

* Rede de transporte colectivo rodoviario correspondente
as linhas de desejo, com ligagdes entre as diversas
centralidades urbanas (centros de freguesias).

* Oferta elevada de ligagdes a Lishoa.

* Possibilidade de desenvolvimento de novas carreiras
urbanas.

* Vontade de promover a correcta integragao no territorio
municipal de um novo modo de transporte colectivo em
sitio préprio.

* Localizacao do terminal rodoviario de Odivelas distante
da estacao do ML de Odivelas, dificultando o transhordo.

* NUimero reduzido de corredores reservados aos autocarros.
e Permissividade relativo ao estacionamento ilegal que

condiciona as conndi¢des de circulagao.

* Auséncia de prioridade para o transporte colectivo
rodoviario nas intersec¢des semaforizadas.

* Conforto dos passageiros deficiente em determinadas

paragens (auséncia de abrigo).

* Afreguesia de Famdes, Casal do Rato, Canecas Norte e
as zonas limite das freguesias da Ramada e Povoa de
Santo Adrido apresentam niveis de servigo relativamente

reduzidos.

Oporunidades

* Projecto da Rede de Metro Ligeiro de Superficie (protocolo
entre a Carris e o Metropolitano de Lishoa), estruturada
em trés circulares, entre elas a Circular Externa Algés-
Falagueira-Odivelas-Loures, que promoveré a ligagao
entre a linha de Cascais, a linha de Sintra e as linhas Azul
e Amarela de ML. O Municipio da Amadora anunciou a
intencao de concretizar a ligacao entre entre as estacdes
de metro Amadora-Este e Reboleira e o centro comercial
Dolce Vita.

* Projecto de prolongamento da Linha Amarela do
Metropolitano de Lishoa até ao Infantado, no concelho
de Loures.

* Inteng@o do operador de criar novas carreiras urbanas
ou extensao de carreiras existentes

* Tendéncia para a internalizag@o dos custos externos de
transportes

* Falta de coordenacdo das actuagoes dos diferentes
intervenientes, ao nivel do TC, nomeadamente devido a
auséncia, até recentemente, de uma entidade
coordenadora/reguladora.

* Integracao tarifaria deficitaria e quase inexistente para os
passageiros suburbanos nao regulares.

* Informacao ao puablico deficitaria em determinadas paragens
(auséncia de horarios, percurso da carreira e mapa da rede).

* Sistema tarifario do Metropolitano impde tarifas diferentes
entre as estagdes do Sr Roubado e de Odivelas (ex. do passe
de Metro:18,50 euros e 27,20 euros, respectivamente, 0 que
origina uma maior utilizagdo da Estacado do sr Roubado e
consequentemente uma maior pressao em termos de trafego
automovel.

* Aumento da taxa de motorizagdo que potencia a utilizagao
do transporte individual e diminui a utilizag&o do transporte
colectivo e dos modos suaves de deslocacao

Desafios

» Clarificar a leitura da rede de TC rodoviario por parte dos potenciais utilizadores.

» Melhorar a informacao relativa a oferta de TC.

» Assegurar boas condigdes de integracao fisica nas interfaces.

» Assegurar melhores condi¢des de circulagdo ao transporte coletivo rodoviario (criagao de corredores reservados, continuos,
introducdo de prioridade nas intersecgdes semaforizadas, supressdo do estacionamento ilegal, entre outras).

» Introduzir novas formas de transporte puablico mais flexiveis e integradoras.
» Intervir na rede de transporte colectivo tendo em consideraca@o o desenvolvimento urbanistico expectavel

Camara Municipal de Odivelas

TRANsITEC Estudo Prospectivo da Mobilidade no Concelho de Odivelas
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Pontes Fores

Acessibilidade e mobilidade em modos suaves de deslocacao : analise SWOT e desafios

Povoa de Santo
Adriao

~"-|

VAT

* Concentragdo de servigos e
equipamentos nas cenralidades
urbanas das diferentes freguesias,
excepto em Famoes.

* Projecto de criagdo de ciclovia de lazer,
ao longo do Rio da Costa e Rio Trancao,
com ligacdo a Lisboa (Expo) visando
uma rede ciclavel interconcelhia, com
ligacdo ao Municipio de Loures

* Largura de passeios insuficiente ou
inexistente e descontinuidade de
percursos reduzindo o conforto dos
pedes.

* Ocupacao abusiva do espaco publico
pelo automovel (estacionamento ilegal).

e Auséncia de rede ciclavel.

* Orografia do territorio concelhio pouco
propicia para a deslocacao ciclavel.

» Auséncia de hierarquia viaria que nao
permite criar itinerarios seguros para
a deslocacao ciclavel.

* Falta de condi¢des de seguranca nos
viadutos sobre 0 IC17

Ao, -
...... | - - ®e°
P . WE Odlvelas e _
S . - 2 m O
{ - ® ® . [} H _-'.
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X * %
(-, . Oportunidades Ameacas
‘,\ - * Consciéncia crescente da necessidade  * Aumento da taxa de motorizagdo que
", de utilizacdo dos modos suaves de potencia a utilizacdo do transporte
. deslocacdo para um desenvolvimento individual e diminui a utilizacdo dos
14 sustentavel das cidades e respeito do modos suaves de deslocagao.
® ambiente
m * Tendéncia para a internalizagao dos
3N custos externos de transportes
Legenda: ‘\ .
=== LiMite administrativo do Concelho Desatios
de Odivelas
________ Limite administrativo das freguesias \,\ e — » Necessidade de melhorar as condi¢des de deslocacao pedonal, de uma ma.neir'il
do Concelho de Odivelas 3 0 05 1 1.5 km geral, e, ((ajn; particular, nos percursos no ?elo das centralidades urbanas de ligacao
: : . tre os diferentes equipamentos e interfaces.
® Equipamento de ensino ' o/ ol
\Nigo . - : : : L
®  Equipamento de cuidados de saiide ,'. s } » ;mﬁgggsggaazapzudpgs:fzgI:if%ﬁtsét\?gllonamento ilegal que invade os passeios e impede
® Equipamento culturais VA — Via pedonal e ciclavel intermunicipal : ; - L
B . . . ] ] . . . » Necessidade de organizar a rede viaria de forma a criar itinerarios seguros para
Equipamento de Administragéo Pblica @ Quinta de Paig, Pontinha, Concelho de Odivelas | a deslocacao ciclavel
Zong de concentragdo de servigos e 9 Parque da Cidade, Concelho de Loures > Intervir na rede pec!onal e ciclavel tendo em consideragdo o desenvolvimento
equipamentos urbanistico expectavel
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3.10 IDENTIFICACAO DOS SECTORES CRITICOS

rig.3sa40 NO final da fase de diagnostico procedeu-se ainda a identificagao dos locais ou sectores criticos que
evidenciam disfungcdes ao nivel do funcionamento da rede viaria e do estacionamento. A identificacao
destes locais efectuou-se tendo em consideragao a anélise realizada ao longo da fase de
diagnéstico, bem como, os contributos da CMO baseados no conhecimento aprofundado dos
problemas que afectam o territorio concelhio.

Foram igualmente apresentadas indicagdes preliminares relativas a possiveis solugdes para a
resolucao dos problemas identificados.

Estes elementos foram organizados por freguesia e encontram-se apresentados nas Figuras 35, 36,
37, 38, 39 e 40.
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Freguesia de Canecas : sectores criticos e recomendacoes preliminares de solucoes

Problemas observados e recomendacoes preliminares

g

Circulacao %—@—é}—@—

ST

* No centro de Canecas, as principais intersec¢des encontram-
se proximas da saturacgao:

=> optimizar a organizagao da circulagao;
=> redefinir a a exploracao das interseccaes.
* Auséncia de hierarquia da rede viaria:

=> redefinicao da hierarquia da rede e da acessibilidade
a freguesia

e Pratica de velocidade elevada

=> redefinir o perfil das vias introduzindo elementos de
acalmia de trafego.

* Deslocacg@o pedonal perigosa e desconfortavel devido a
auséncia de passeios ou a sua largura diminuta (< 50 cm):

=> reordenar os eixos com maior fluxo pedonal.

Estacionamento

e saturacdo permanente do estacionamento, com presenca
muito elevada de estacionamento ilegal

=> adaptar a oferta e a gestao do estacionamento para
dar resposta as necessidades das diferentes tipologias
de utentes.
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Freguesia de Famoes : sectores criticos e recomendacdes preliminares de solucoes

Problemas observados e recomendacoes preliminares

F

Circulacéo

:
_C?)_
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e Auséncia de hierarquia da rede rodoviaria no interior da

freguesia

=>redefinicdo da hierarquia da rede e da acessibilidade
a freguesia

* Descontinuidade do perfil da rede rodoviaria

=> redefinicdo do perfil para homogeneizar a rede
rodoviaria, em funcao da hierarquia da via

e Pratica de velocidade elevada

g5 3
:: e gk 5 )
s | = i => redefinir o perfil das vias introduzindo elementos de
\ % CENASIL ) ) & - :

7\ A %\Gs@ = acalmia de trafego

. ',‘ 1O N D \
i =
Qui d // ::

T e ANEE * Seguranca deficiente em determinados cruzamentos

&)@@0

NZH el X => redefinir a exploragcao e ordenamento dos cruzamentos

== memm Limite administrativo do Concelho de
Odivelas e Perimetro do estudo

------------ Limite administrativo das freguesias do
Concelho de Odivelas
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Freguesias de Olival Basto e Povoa de Santo Adriao : sectores criticos e recomendacdes preliminares de solucoes
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Limite administrativo do Concelho de
Odivelas e Perimetro do estudo

Limite administrativo das freguesias do
Concelho de Odivelas

Problemas observados e recomendacoes preliminares

YT

Circulacao

* Intersec¢des saturadas ou proximas da saturacgao,
apresentando também problemas de seguranca:

=> redefinir a exploragcao e o ordenamento das intersecc¢oes;

=> redefinir a acessibilidade as frequesias de fora a
optimizar a utilizacdo das infra-estruturas;

=> optimizar organizacgao da circulagado dos diferentes
sectores para maximizar a capacidadde utilizada nas

intersecgoes
* Pratica de velocidades elevadas:

=> redefinir o perfil das vias introduzindo elementos de
acalmia de trafego

* Ligagcdes pedonais entre freguesias inseguras e
desconfortaveis :

=> redefinir o perfil das vias de forma a favorecer o espago
reservado aos peodes

Estacionamento e

® saturagéo permanente do estacionamento

=> adaptar a oferta e a gestao para dar resposta as
necessidades das diferentes tipologias de utentes

Camara Municipal de Odivelas

TRANsITEC Estudo Prospectivo da Mobilidade no Concelho de Odivelas
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== meimm | imite administrativo do Concelho de

Odivelas e Perimetro do estudo

Limite administrativo das freguesias do
Concelho de Odivelas

Estacionamento

Camara Municipal de Odivelas
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PROBLEMAS OBSERVADOS

Circulacao

e Sectores proximos dos nos rodoviarios e na zona central
apresentam-se saturados ou proximo da saturagao

=> redefinir a acessibilidade a freguesia, de forma a

optimizar a utiliza¢ado das infraestruturas estruturantes;

=> optimizar a organizacgao da circulagao dos diferentes
sectores para maximizar as capacidades utilizadas

nas interseccoes;
=> redefinir a a exploracao das interseccaes.

X e Pratica de velocidades elevadas

=> redefinir o perfil das vias introduzindo elementos de
acalmia de trafego

® saturagéo permanente do estacionamento

=> adaptar a oferta e a gestao para dar resposta as
necessidades das diferentes tipologias de utentes

““““" ¢ r
""" °, ’
., .ﬂ"‘ [ e
Yo 0 200 400 600 m
0652_80-f38-cc-1-31.03.09/ bp
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Agosto 2009

Freguesia da Pontinha : sectores criticos e recomendacoes preliminares de solucoes

Problemas observados e recomendacoes preliminares
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Circulacao mem
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* Problemas de exploracao e seguranga nas intersecgoes
estruturantes :

=>redefinir a organizagao da circulagao e da exploracao
das interseccdes

e Ordenamento da rede rodoviaria propicia a pratica de
velocidades elevadas, em particular no atravessamento das

Z0 nas residenciais:

=> redefini¢do do perfil das vias introduzindo elementos
de acalmia de trafego

Estacionamento

e saturagé’o permanente do estacionamento

=> adaptar a oferta e a gestao do estacionamento para

Legenda: . . . . .
dar resposta as necessidades das diferentes tipologias
== mmmm | imite administrativo do Concelho de de utentes
Odivelas e Perimetro do estudo :
------------ Limite administrativo das freguesias do /L
Concelho de Odivelas
-
Camara Municipal de Odivelas 06551%%-?99}?-1-1]%)833]:// bp
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TRAnsiTEC Estudo Prospectivo da Mobilidade no Concelho de Odivelas Figura n° 39



Freguesia de Ramada : sectores criticos e recomendacoes preliminares de solucoes
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Problemas observados e recomendacoes preliminares

Tnnng

Circulacao
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* Interseccdes saturadas ou proximas da saturacao,
apresentando problemas de seguranca :

=> optmizar a organizacdo da circulacao e redefinir
a exploracao das interseccoes.

Descontinuidade de perfil da rede rodoviaria :

=> redefinicao de perfil para homogeneizar a rede
rodoviaria.

* Pratica de velocidades elevadas:

=> redefinir o perfil das vias introduzindo elementos
de acalmia de trafego

Estacionamento

 Saturagao permanente do estacionamento :

=> adaptar a oferta e a gestdo do estacionamento para

dar resposta as necessidades das diferentes
tipologias de utentes.

: A
= (g & ()
: %7, N,
H LT \
- ;;"‘ e
., " 32
K £ 22
5/ %‘
: & »
: BRI A ( \\ Nt - ~Hoaes
Dot = \_Pais dos Reis gl 0 T i P
:v““ -_- 2 A\eg( ------- \
"' : ),
? nnl] D[ AN SN e \
: r|llll||llmll. \
:. :> O\/
n,..‘ .: o : A
als =3 :
5 - EM 250-2 :
2 g_ H
=% R.Comandante = ...
‘% Sacadura Cebeal |
(V7]
:.E'n"'nuu,' :
l":
Legenda: %
== memm Limite administrativo do Concelho de "._
Odivelas e Perimetro do estudo Bl
------------ Limite administrativo das freguesias do :
Concelho de Odivelas 3 0 200 400 600 m
_ ’ \./.: / Rin
Camara Municipal de Odivelas

TRANsITEC Estudo Prospectivo da Mobilidade no Concelho de Odivelas

0652_80-f40-cc-1- 28.04.09 / ty
24.06.09/ bp -14.08.09/ mn

Figura n° 40



Estudo Prospectivo da Mobilidade no Concelho de Odivelas Agosto 2009

4 FASE 2 - IDENTIFICACAO DAS CONDICIONANTES E DOS
OBJECTIVOS

A segunda fase & constituida pelas etapas relativas a identificagdao das condicionantes e dos
objectivos, elementos que permitem estabelecer a estratégia futura em termos de acessibilidade e
mobilidade sustentavel, e foi desenvolvida em estreita colaboracao com a Camara Municipal de

Odivelas.

As condicionantes correspondem a acontecimentos, projectos, ou simples factores, que se
relacionam directa ou indirectamente com a mobilidade e a acessibilidade, e que tém um estatuto de
permanéncia e correspondem verdadeiros elementos inalteraveis, que impoem restricoes, por um
lado, a concretizagao dos objectivos e, por outro, aos resultados do Estudo Prospectivo de
Mobilidade no Concelho de Odivelas e aos estudos subsequentes. A identificacao destes projectos e
a sua incorporagao na presente reflexao &€ da maior importancia, uma vez que constituem

condicionantes para o planeamento de transportes e definicao da acessibilidade multimodal.

Nesta fase, e tendo por base os elementos identificados no ambito do capitulo Perspectivas de
Desenvolvimento, foram identificados os projectos de desenvolvimento urbanistico e de transportes
estruturantes que se encontram em fase de implementacao, que tenham sido ja alvo de aprovagao
municipal ou que correspondam a intengdes do municipio, que deverao ser devidamente articulados
com as estratégias futuras do Municipio.

Foram identificadas as condicionantes relativas aos compromissos urbanisticos ja assumidos pela
CMO, aos projectos de infra-estruturas rodoviarias previstos no ambito do PRVMO e actualmente em
fase de revisao para inclusao no Plano Director Municipal, cuja elaboracao se encontra em curso e,
finalmente, relativas aos projectos de infra-estruturas de transporte colectivo. Apresentam-se em
seguida as principais analises e conclusoes relativas as diferentes tematicas.

Fig. 41 Compromissos urbanisticos (ver Figura 41):

e Tendo em consideragao os parametros urbanisticos dos diferentes projectos, facultados
pela CMO, procedeu-se a estimativa global da geracao de trafego consequente dos

mesmos.

Fig. 42 Projectos de infra-estruturas rodoviarias (ver Figura 42):

* Com vista a identificacao das reais expectativas de execugao dos diferentes projectos
rodoviarios previstos, solicitou-se a CMO a informagao relativa a previsao de realizagao

dos diferentes eixos viarios previstos no PRVMO, apresentada na figura em causa.
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Fig. 43 Projectos de infra-estruturas de transporte colectivo (ver Figura 43):

* Procedeu-se a identificagao das diferentes variantes de tracado relativas a inser¢ao de
um novo transporte colectivo com vista a reserva do espago canal necessario para a sua
eventual concretizacao;

e Identificou-se o projecto de prolongamento da Linha Amarela do Metropolitano de Lisboa
até ao Infantado, em Loures, embora as informagoes relativas ao projecto sejam escassas
até a data de conclusao do presente estudo.

Os objectivos correspondem a explicitagdo das opgdes ou directivas a prosseguir em termos de
mobilidade sustentavel definidas pelo Municipio de Odivelas e prendem-se obrigatoriamente com a
constante preocupagao de melhoria da qualidade de vida.

Fig. 44 Nesta fase foram definidos os objectivos tendo em consideracao as intencbes estratégicas da
Camara Municipal de Odivelas, que constituem os principais vectores que deverao orientar o conceito
multimodal de deslocacdes preliminar definido no ambito do Estudo Prospectivo da Mobilidade no
Concelho de Odivelas, assim como, os estudos subsequentes a elaborar. Os objectivos definidos no
ambito do EPMCO encontram-se descritos na Figura 44.

Estes objectivos foram posteriormente traduzidos em principios orientadores organizados por areas
tematicas relativas aos diferentes modos de transporte, que se encontram descritos no capitulo
relativo ao Conceito Multimodal de Deslocagdes Preliminar.
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Legenda:

== menme Limite administrativo do Concelho de
Odivelas e Perimetro do estudo

Limite administrativo das freguesias do
Concelho de Odivelas

Loteamento da COMETNA (F. de Famoes)

* Fogos : 329
» Area destinada a actividades econdmicas :79.240m?
e Area destinada a equipamentos : 45.461 m?

* Fogos : 935
e Area destinada a actividades econdmicas : 19.506 m?

v

&
&

Urbanizacao do JARDIM DA AMOREIRA

* Fogos : 1.350
o Area destinada a actividades econémicas

e Area destinada a actividades economicas :95.900m?
o Area destinada a equipamentos : 45.000 m?

* Fogos: 174
o Area destinada a actividades econdmicas : 1.480m?2

Edificio junto ao Metropolitano de Odivelas

* Fogos: 113
* FracgOes destinadas a actividades economicas : 32

Jardim de Agua (F. de Canecas)

—— Via pedonal e ciclavel intermunicipal
@ Quinta de Paia, Pontinha, Concelho de Odivelas
@) Parque da Cidade, Concelho de Loures

Nota : Além dos projectos apresentados, ndo deverao ser esquecidas
as areas dispersas afectas as zonas urbanizaveis, previstas no PDM.

Camara Municipal de Odivelas
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Condicionantes: projectos de infra-estruturas rodoviarias e respectiva previsao de execucao

Legenda:

rede viaria fundamental

i==== rede viaria fundamental em construgao
O no de ligacao entre IPs e ICs

no de ligagao entre IPs ou ICs e Estradas Nacionais
ou Municipais

Previsdo de execucao dos projectos viarios :

existente ou com execucao prevista dentro de 5 anos
(projecto de execugao)

I execucdo prevista entre 5 a15 anos

P execucdo sem prazo definido

I cxecucdo dependente de processos de expropriagao ou

de estudos de viabilidade de constru¢édo

Parte da rede viaria projectada ja se encontra
implementada, no entanto, existem ainda inimeras
interrogacdes face a execucao de alguns trocos
importantes.
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Condicionantes: projectos de infra-estruturas de transporte colectivo

! Legenda :
= w1 vmem | imite administrativo do Concelho de Odivelas e Perimetro do estudo
. | N e Limite administrativo das freguesias do Concelho de Odivelas
[ |
- == Rede viaria fundamental
- : = === Rede viaria fundamental em construcao
m
- O N6 de ligagao entre IPs e ICs
4 l',., — () N6 de ligacdo entre IPs ou ICs e Estradas Nacionais ou Municipais
R 4T o :
/” g%ﬂ Rede viaria concelhia
i m Estacdo da Linha Azul do Metropolitano de Lisboa

Estacdo da Linha Amarela do Metropolitano de Lisboa

Projecto de prolongamento da Linha Amarela do Metropolitano de Lishoa até ao
Infantado (Loures) - tragado indicativo (previsao de realizagdo: 2015)

Ligacdo entre a Estacdo Reboleira e o centro comercial Dolce Vita Tejo anunciada
pela Camara Municipal da Amadora em eléctrico com pneus (previsao de realizagao:

2011)
Zonas de concentragdo comercial e de servigos

Zonas de concentragdo empresarial

Espacos preferenciais de localizagdo empresarial e comercial existentes e com
programa e estrutura de espaco a definir

Tragados possiveis da rede de transporte colectivo de capacidade elevada (Fonte :
PDM em elaboracao, versao provisoria):

Tracado de base - hipotese 1

immnEnnE Tracado de base - hipotese 2

Ameixoeira wesssssn Tracado complementar (Circular de Odivelas)

\/ De acordo com as indicacdes da CMO, foram considerados como

9 » _ .
Lymiar condicionantes os espacos canais reservados para os diferentes tracados
possiveis de rede de transporte colectivo de capacidade elevada.
0 projecto de prolongamento da Linha Amarela do Metropolitano de
@ \\ QuintadasConchas | | ich 02 até ao Infantado, no concelho de Loures, foi incluido na fase final

’

£ z

o Bl : " .- -

| 2 do presente estudo, uma vez que esta informacao foi tornada piblica
-~ : 2 ~
5 So ‘ %e“e‘a\“"““““ Matos O _—@ aquando da fase de conclusao do mesmo.

= Amadora Este h Carnide Z Fonte : Informac@o facultada pela

- III S~ amara Municipal de Odivelas
| W Colégio Militar

40 s I S—
: |\ U 2 0 05 1 1.5km
m Reboleira W /_/ \e% -
0652_80-f43-cc-1-30.04.09 / nz
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Objectivos gerais

<4—p Reforcar a utilizacdo das vias regionais e
respectivos nds no acesso ao concelho

<P Assequrar a acessibilidade rodoviaria inter e
intra-concelhia e equilibrar a utilizagado do
transporte individual, contribuindo para a
diminui¢do das agressdes ambientais

Assegurar a acessibilidade aos pdlos
estruturantes de desenvolvimento urbanistico

Proteger a zonas residenciais e sensiveis do
trafego de atravessamento equilibrando a
afectacao do espaco publico aos diversos
modos de transporte

Valorizar os sectores estruturantes do espaco
publico

Promover a utilizagado do transporte colectivo,
assegurando boas condi¢des de articulacao,
refor¢cando o servigo urbano e criando novas
formas de servico

Melhorar a intermodalidade entre os diferentes
modos de transporte, entre outras, TC
rodoviario/Metro

Organizar a gestao do estacionamento, tendo
em consideracdo o seu papel de regulador da
mobilidade

=@ == Rede viaria fundamental

o S e A ¢ 1\ e | . Assegurar as condigcdes necessarias para uma
e E‘g‘é‘;ﬁ%ﬂ'g'gﬁﬂ}gfgs‘jo “ L N P | e . ':; b A | BV maior utilizagcdo dos modos suaves de

: ‘ : Iy E : | deslocacdo, tendo em consideracdo as
necessidades das pessoas com mobilidade
condicionada

o EETTITE - RS
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5 FASE 3 -CONCEITO MULTIMODAL DE DESLOCACOES PRELIMINAR

51 ENQUADRAMENTO

A presente etapa corresponde a definicao de uma estratégia em termos de mobilidade para o
concelho de Odivelas, o conceito multimodal de deslocagdes preliminar, conceito que integra nao s6
todos os modos de transporte, mas também parametros relativos ao ordenamento do territorio,
definido em funcao dos objectivos e condicionantes referidos anteriormente.

Esta fase é de extrema importancia, e corresponde ao nivel de planeamento estratégico que permite
assegurar a coeréncia do nivel subsequente, operacional, permitindo uma melhor gestao dos
projectos urbanisticos e de infra-estruturas implementados ou projectados. Tem como objectivo
definir a imagem futura pretendida em termos de deslocagcdes, tendo em vista a optimizagao da
utilizacao dos varios modos de transporte, em fungao dos objectivos definidos anteriormente.

O conceito traduz os principios orientadores definidos para os diferentes modos de transporte, que
deverao sustentar a articulagao entre os diferentes modos de transporte e o ordenamento do territbrio
e enquadrarao a mobilidade urbana a médio-longo prazo.

O conceito multimodal de deslocagdes preliminar, definido no ambito do presente estudo, focaliza-se
nas questoes estruturantes relativas ao transporte individual, ao transporte colectivo, ao
estacionamento, aos modos suaves de deslocagao, assim como, nos aspectos relativos a valorizagao
dos centros urbanos.

O conceito definido no ambito do presente estudo & denominado de preliminar, uma vez que o
diagnostico que o antecede tem em consideracao a informagao disponivel até a data, bem como, os
elementos complementares recolhidos devendo, posteriormente, proceder-se a sua actualizagao e
definicao de uma versao definitiva. Esta versao devera ser definida em funcao de informacao mais
actualizada e das indicagoes dos diferentes instrumentos de gestao territorial cuja revisao/alteragao
se encontra actualmente em curso, nomeadamente, o Plano Regional de Ordenamento do Territdrio
da Area Metropolitana de Lisboa (PROT-AML) e o Plano Director Municipal (PDM).

5.2 PRINCIPIOS ORIENTADORES

Os principios orientadores que precederam a elaboragdo do conceito multimodal de deslocagdes
foram definidos tendo em consideragao as conclusdes da fase de diagnostico, bem como os
elementos referentes as condicionantes e aos objectivos. Os principios orientadores organizam-se
em quatro temas, a saber:

* Principios orientadores para o transporte individual (ver Figura 45);
* Principios orientadores para o estacionamento, descritos na Figura 46;

* Principios orientadores para o transporte colectivo (ver Figura 47);
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* Principios orientadores para os modos suaves de deslocagao, descritos na Figura 48.

anexo9 NO que se prende com os principios orientadores para o transporte individual, procedeu-se
previamente a analise das rede viaria, no sentido de identificar o seu potencial de utilizagao futuro,
tendo em consideragao os volumes de trafego, as anélises relativas aos grau de saturagao da rede
viaria, quer em secg¢ao, quer nas intersecgoes e as caracteristicas da malha urbana envolvente aos

eixos viarios.
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Legenda:

==@== rede viaria regional

rede viaria principal

rede viaria secundaria

i “portas” de entrada no concelho

“portas” de acesso aos nlcleos a proteger

- nucleos a proteger do trafego de atravessamento

“ fluxo de trafego de atravessamento
“ fluxo de trafego origem-destino

<@y fluxo de trafego interno

o interface modal

e |dentificar as entradas no concelho
e Hierarquizar a rede viaria intra-concelhia

¢ Assegurar boas condicoes de circulacao aos
fluxos de grande atravessamento (seccao e
interseccao) na rede principal

e Assegurar boa acessibilidade as interfaces de
transporte

e |dentificar locais ("portas”) de acesso aos niicleos
urbanos a proteger

¢ Proteger a zonas residenciais e sensiveis, do
trafego de atravessamento através da
reorganizacao dos esquemas de circulacao e de
medidas de acalmia de trafego, promovendo
assim os modos suaves de deslocacao

0652_80-f45-cc-1-30.04.09 / nz
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Conceito multimodal : principios orientadores para o estacionamento

0 estacionamento constitui um dos principais, senao o principal, instrumento regulador das

opcoes de mobilidade, nomeadamente como ferramenta de incentivo a utilizacao do transporte
colectivo (TC).

@ Definir uma politica de gestao do estacionamento em funcéo das necessidades das diferentes
categorias de utilizadores (residentes, visitantes/clientes, pendulares, entre outros):

'! Residentes:
0 Lal e Formalizar e criar estacionamento destinado exclusivamente a residentes.

Visitantes/Clientes:

¢ Promover o estacionamento de duracao limitada na via publica, como
elemento de controlo da ocupacao e rotacao de estacionamento, de forma
a assegurar a oferta para os utentes das zonas comerciais e de servigos
e impedir o estacionamento dos utentes pendulares.

A implementacao de estacionamento de durafﬁo limitada devera ser
complementada através da introducao de tarifacao, que permitira
assegurar a sustentabilidade financeira do sistema de gestao do
estacionamento. A definicao dos principios de tarifacdo devera estar
associada a localizacao do estacionamento e a qualidade de servico da
rede de TC da respectiva zona.

Pendulares:

* Promover a oferta de estacionamento, de forma equilibrada, ou reforcar
a sua utilizacao, junto das estacoes de metro e dos terminais rodoviarios,
como forma de estimular o uso do TC e promover a transferéncia modal.

Cargas e descargas:

e assegurar a oferta de estacionamento necessaria as operacoes de cargas
e descargas e definir o horario adequado para as mesmas.

@W Requalificar o espaco piblico, dissuadindo o estacionamento ilegal.

@ Adequar a oferta de estacionamento piblico em funcao da qualidade de servico

00000 da rede de transporte colectivo (TC), de forma a promover a reparticao modal a
favor do TC nos sectores onde o servigco possa ser classificado de bom.

A 9
j Gerir as iniciativas piblicas e privadas de construcao de parques de estacionamento
de acesso publico em complementaridade com a oferta de estacionamento na via,
@Eﬁ por forma a influenciar a reparticao modal no sentido pretendido e a assegurar a

+ . localizacao adequada, em funcdo dos objectivos para a zone e dos fluxos gerados.
@ Adequar os indices de construcao de estacionamento privado, em cada sector/zona,

em funcao da qualidade de servico da rede TC.

I
1=

Definir e adoptar um sistema de fiscalizacao eficaz que permita assegurar a
implementacao da politica de estacionamento e a sua sustentabilidade.
o
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Legenda:

Estacdo do Metropolitano de Lisbhoa

(==--=—"projecto de prolongamento)
Terminal rodoviario

Parque de estacionamento dissuasor
Interface Modal

Eixo forte de transporte colectivo de
capacidade elevada

| |eB.

Eixo principal de transporte colectivo rodoviario

Zona com potencial de implementagéo de
transporte publico flexivel

* Promover a criacao de novas ligacoes em
transporte colectivo de capacidade elevada,
dando continuidade aos projectos existentes.

e Hierarquizar e reorganizar a rede de transporte
colectivo em funcao dos novos projectos.

e Garantir a articulacao fisica entre o TC rodoviario
e 0 Metro

¢ Incitar a transferéncia modal do transporte
individual para o transporte colectivo, criando
novos parques de estacionamento dissuasores,
melhorando as condicoes de acessibilidade aos
existentes e definindo a sua funcao.

e Assegurar boas condicoes de circulacao ao
transporte colectivo (TC) rodoviario (corredores
de circulacao reservados, prioridades nas
interseccgoes, entre outros)

e Criar novas formas de transporte publico mais
flexiveis e promotoras de inclusdo social

* Promover a plena integracao tarifaria para todos
os titulos de transporte
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Conceito multimodal : principios orientadores para os modos suaves de deslocacao

. eslocagao pedonal

.E ZONE

=] Wl

R =@

Hierarquizar a rede de infra-estruturas pedonais (condicdes fisicas e funcionais
dos espacos pedonais) assegurando ligacdes directas e curtas, sem negligenciar
os elementos de seguranca e comodidade, tendo sempre em consideracéao as
pessoas com mobilidade reduzida.

Dotar os bairros de equipamentos de proximidade que dissuadam o recurso ao
transporte motorizado.

Assegurar as condicoes de acesso ao transporte colectivo e de atravessamento
das vias na sua proximidade, em particular as interfaces, e junto dos equipamentos
escolares.

Promover a proteccao dos bairros do trafego de atravessamento que permite
melhorar as condicoes da deslocacao pedonal, através da hierarquizacéao da rede
rodoviaria.

Proteger sectores residenciais ou sensiveis, introduzindo diferentes niveis de
restricao ao acesso automovel, através de medidas de acalmia de trafego, como
zonas 30, zonas de prioridade ao pedo ou zonas pedonais.

Garantir a deslocacao pedonal segura e confortavel sendo para tal necessario
contrariar as condicoes de degradacao da qualidade do espaco publico impedido,
nomeadamente, o estacionamento ilegal e garantindo:

* proteccao dos pedes nas interseccoes entre o fluxo pedonal e o fluxo
motorizado, ajustando os tempos de atravessamento dos pedes;

larguras uteis continuas e compativeis com os fluxos pedonais;
auséncia de obstaculos;

passeios nivelados;

revestimentos adaptados as deslocacoes pedonais;

passeios rebaixados nas zonas de atravessamento;

implementacao de ilhas centrais nos atravessamentos que protegem o peao
reduzindo a largura da rodovia;

meios complementares de apoio a deslocacao pedonal onde necessario
(ascensores, escadas rolantes, outros);

® outros.

Definir itinerarios ciclaveis, tendo em consideracao as linhas de desejo dos
potenciais ciclistas os declives orograficos aceitaveis, assim como, as ligacoes
aos principais equipamentos e interfaces de transporte.

Deslocacao ciclavel
g

Garantir as condicdes de circulacao para as bicicletas, através da hierarquizagcao
da rede rodoviaria que permite reduzir volumes de trafego e as velocidades praticadas
pelo trafego automavel.

Implementar estruturas de estacionamento junto as interfaces de transporte,
equipamentos colectivos e de servicos.

Promover itinerarios ciclaveis de lazer, assegurando as condicoes necessarias
para a sua utilizacao (seguranca, conforto, infra-estruturas de apoio, entre outros).
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5.3 CONCEITO MULTIMODAL DE DESLOCACOES PRELIMINAR

5.3.1 Conceito Multimodal de Deslocacoes Proposto

Fig. 49 O conceito multimodal de deslocagdes preliminar proposto assenta nos principios orientadores
relativos aos diferentes modos de transporte referidos anteriormente, e tem tradugao nos principais
vectores estruturantes que se apresentam em seguida e estao representados na Figura 49:

* Reforco da utilizagao da rede rodoviaria fundamental formada pelos itinerarios 1C18
(CREL), IC22 (Radial de Odivelas), IC17 (CRIL), IC1 (A8) e IC16 (Radial da Pontinha,
assegurando as ligagdes rodoviarias principais aos respectivos nés;

e Salvaguarda das ligagdes intra-concelhias;

* Proteccdo dos nicleos urbanos do trafego de atravessamento, mediante medidas de
acalmia de trafego que promovem, igualmente, os modos suaves de deslocagao,
assegurando melhores condi¢bes de circulagao;

* Reforgo da rede de transporte colectivo pesada, mediante a introdugao de um novo modo
de transporte;

* Fortalecimento das ligagdes de rebatimento do transporte colectivo rodoviario e transporte
individual no transporte colectivo pesado, promovendo a intermodalidade;

* Introducao de novas formas de transporte flexivel;

* Implementagdo de novos principios de gestao do estacionamento, que permitam dar
resposta as necessidades dos diferentes utentes e que funcionem como elemento
regulador das opcoes de mobilidade.

Na fase de conclusao do presente e estudo foi tornado publico pelo Metropolitano de Lisboa (ML) o
projecto relativo ao prolongamento da Linha Amarela entre Odivelas e o Infantado cuja inclusao no
conceito multimodal de deslocagbes preliminar & sobretudo indicativa, nao se tendo procedido a
reflexdes exaustivas relativas a reorganizacao do sistema de transporte colectivo ao nivel supra-
municipal. Importa salientar que o prolongamento da Linha Amarela do ML devera originar uma
reflexao relativa a fungao dos diferentes parques de estacionamento dissuasores existentes e futuros.

aAnexo 10 Procedeu-se, posteriormente, a afectacao do conceito ao territdrio municipal, com vista a sua melhor
compreensao (ver Anexo 10).

O caracter preliminar deste conceito deve-se, por um lado, aos objectivos que enquadram o presente
estudo e, por outro, a necessidade de aguardar as conclusdoes de algumas reflexdes que se
encontram em curso. Desta forma, este conceito devera ser actualizado no ambito dos estudos a
realizar no futuro, uma vez que sao esperados novos inputs para 0 mesmo e desta forma devera ser
alvo uma anélise complementar.
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Os elementos cujas dinamicas deverao ser equacionadas prendem-se sobretudo com novas
estratégias, projectos e intencdes que surjam dos instrumentos de gestao territorial que se encontram
em revisao, nomeadamente o PROT-AML e o PDM. A possibilidade de novos projectos de infra-
estruturas de transporte, como sao exemplos, o projecto de prolongamento da Linha Amarela entre
Odivelas e o Infantado, no concelho de Loures, que faz parte do novo plano de expansao do
Metropolitano de Lisboa, associado ao investimento na linha ferroviaria do Oeste e os novos
desenvolvimentos do projecto da Rede de Metro Ligeiro de Superficie. Além dos projectos referidos,
o0 conceito multimodal deverad ter em consideracao projectos de requalificagao urbanistica dos
nacleos urbanos.
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5.3.2 Avaliacao Preliminar

O conceito multimodal de deslocagdes preliminar propde alteracbes ao esquema de organizagao da
circulagao ao nivel do concelho, que deverao ser avaliadas e validadas no ambito da elaboracao da
versao definitiva do mesmo.

No ambito do presente estudo procedeu-se a avaliagao das duas situacdes determinantes para a
viabilidade do conceito preliminar proposto em termos rodoviarios, nomeadamente, a redugao do
trafego de atravessamento ao longo da R. Augusto Abreu Lopes, na Freguesia de Odivelas e ao
longo da R. Almirante Gago Coutinho (EN8), na Freguesia da Pbvoa de Santo Adrido.

A avaliagao realizada para as duas situagdes referidas anteriormente teve por base o seguinte
procedimento:

» Estimativa do trafego de atravessamento existente ao longo do eixo rodoviario analisado,
em funcao dos elementos recolhidos no ambito das contagens direccionais, realizadas na
fase de diagnostico;

* ldentificacao dos percursos alternativos preferenciais;

* lIdentificagdo das transferéncias de trafego potenciais e respectivos efeitos na rede
rodoviaria.

Apresentam-se em seguida as conclusdes das analises realizadas.
Fig. 50 R. Augusto Abreu Lopes, Freguesia de Odivelas (ver Figura 50):

* Uma diminuicao de trafego, consequéncia da redugao do trafego de atravessamento, na
R. Augusto Abreu Lopes, obrigara a intervengdes na rede rodoviaria que circunda o centro
da Freguesia de Odivelas (R. Torcato Jorge e Av. Miguel Torga) de forma a assegurar a
homogeneidade do perfil viario e o funcionamento adequado das interseccbes e
consequentemente a capacidade necesséaria para acolher o acréscimo de trafego
expectavel.

Fig. 51 R. Almirante Gago Coutinho (EN8), Freguesia da Pévoa de Santo Adriao (ver Figura 51):

* Areducao de 75% do trafego de atravessamento ao longo da R. Almirante Gago Coutinho
terda como consequéncia um aumento da utilizagao do eixo rodoviario composto pela Av.
Salgado Zenha e pela R. Nuno Gongalves e do IC22, assim como, a melhoria do
funcionamento dos cruzamentos ao longo da R. Almirante Gago Coutinho. Este facto
impde a necessidades de melhorar a saida do IC17 (CRIL) em direc¢ao a Odivelas.
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Avaliacao do conceito multimodal de deslocacoes preliminar: Rua Augusto Abreu Lopes
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Para efectuar uma diminuicao de trafego ou corte, € imprescindivel intervir na rede rodoviaria que circunda o centro da freguesia de Odivelas, de forma a manter uma

homogeneidade do perfil e assegurar a capacidade das vias. Salienta-se que, apenas com a transferéncia do trafego de atravessamento, verifica-se um aumento de
0652_80-f50-cc-1- 26.05.09 / ty

trafego na zonas actualmente sensiveis.
Figura n° 50
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Avaliacao do conceito multimodal de deslocacoes preliminar: Rua Almirante Gago Coutinho (EN8) e
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5.3.3 Hierarquia Viaria Proposta (Versao Provisoria)

Fig. 52 Embora nao estivesse contemplado inicialmente no presente estudo procedeu-se a definicao de uma
hierarquia viaria, tendo em consideracao o conceito multimodal de deslocagdes preliminar,
pretendendo assim contribuir para a revisao do Plano Director Municipal, actualmente em elaboragao.
Devido a escala de analise desenvolvida no ambito do presente trabalho e tratando-se de uma
versao provisbria que devera ser alvo de uma reflexao mais aprofundada, optou-se por identificar
apenas os dois principais niveis da hierarquia viaria proposta, cuja representagdao se encontra na
Figura 52.
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Hierarquia viaria proposta (versao provisoria a aprofundar no ambito do Plano de Mobilidade)
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6 FASE 4 - MEDIDAS URGENTES

6.1 ENQUADRAMENTO

Na Fase 1 relativa ao Diagnostico Multimodal Preliminar, foram identificadas algumas situagcdes
concretas que revelavam disfungdes ao nivel do funcionamento do sistema rodoviario, cuja anélise foi
realizada na presente fase de estudo e para as quais, sempre que possivel, se pretendeu apresentar
solugbes, com caracter de intervengcao pontual, que pudessem contribuir para a melhoria das
condi¢coes de deslocagao.

Desta forma, realizou-se uma analise prospectiva das situagdes identificadas na fase de diagnéstico
tendo-se procedido, para algumas situagdes, a apresentacao de propostas concretas de intervengcoes
pontuais, que poderao ser implementadas no curto prazo, com vista a resolugao dos problemas
identificados.

As intervengdes pontuais propostas dizem respeito, por exemplo, a constatacao do desajustamento
da exploragao de uma intersecgao, para o qual foram propostas medidas operacionais que visam a
melhoria das condicoes actuais, nomeadamente através de alteracao do funcionamento actual ou do
ordenamento actual, modificando as caracteristicas geométricas da mesma, entre outras. A
implementacao destas intervencbes nao devera condicionar intervencdes futuras resultantes dos
estudos a realizar.

6.2 ANALISES E PROPOSTAS DE INTERVENCAO

Fig53a81 AS analises e as propostas de intervencao elaboradas apresentam-se por freguesia, em seguida,
mediante uma ficha que identifica a localizagao dos sectores analisados e fichas subsequentes com
as referidas anéalises e propostas de intervengcao por sector.

* Freguesia de Canegas (ver Figuras 53, 54 e 55);

e Freguesia de Famobes (ver Figuras 56 e 57);

* Freguesia de Odivelas (ver Figuras 58 a 68);

* Freguesia de Olival Basto (ver Figuras 69 e 70);

* Freguesia da Pontinha (ver Figuras 71 e 72);

* Freguesia da Pbvoa de Santo Adriao (ver Figuras 73 a 78);

* Freguesia da Ramada (ver Figuras 79, 80 e 81).
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Freguesia de Canecas Agosto 2009
@ Nicleo antigo de Canecas - 1/1000
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Situacao actual

Zona de conflito frequente, com origem no atravessamento S
rodoviario do nicleo antigo (fluxos rodoviarios elevados), na ' —
auséncia de passeios e no estacionamento desordenado. -

\
Plataforma
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Principios de intervencao

+Relocalizacao do Terminal Rodoviario de Canecgas, de acordo

com o projecto facultado pela CMO relativo a “Requalificagao
do Espaco Pblico de Canecas - Jardim da Agua”.

«Devolucdo do espaco ao pedo e melhoria das condigdes de

acessibilidade pedonal.
- Reorganizacdo da circulacdo viaria, assegurando a

acessibilidade aos sectores adjacentes a R. da Republica

(EN250).
L " «Reorganizacao do estacionamento.
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Freguesia de Famdes Agosto 2009
Interseccao Avenida Segulim/Rua Sao Sebastiao - 1 /500

A
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Julho 2009

Freguesia de Odivelas : sectores analisados
7\ I
T o { i
Analisada g _\ ‘
. na freguesia L [ oo B 1
S HgRE da Ramada e ,z'\

; <

xy \§
=4 S

= e o N

% N

e
—

@ Interseccao R. Prof. Augusto A Lopes / R. Aquilino Ribeiro

W |||||||F||!||Ill " ) .
" @[] .., el @) Intersecgao R. Prof. Dr. Egas Moniz/ R. Alves Redol

9 na freguesia
& da Povoa de

3 Santo Adriao
Ve CaMpos l

@ Sector R. Prof. Dr. Egas Moniz / R. Major Caldas Xavier
Interseccao Av. D. Dinis / R. Dr. Fernando da Cunha

@ Sector “Odivelas Parque”

== meimm | imite administrativo do Concelho de
Odivelas e Perimetro do estudo

------------ Limite administrativo das freguesias do
-~ Concelho de Odivelas
2
.‘-" E aaaa— |
- 0 200 400 600 m
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Freguesia de Odivelas
Interseccao R. Prof. Dr. Augusto Abreu Lopes - R. Aquilino Ribeiro : analise preliminar de ordenamento / exploracao

Agosto 2009

A

Volumes de trafego actuais . @ @
J Critérios @ @ ® @ _) L
Hora de ponta Hora de ponta 7 @) O ™
da manha (HPM) da tarde (HPT)
§00.900 EE% 2 18001900 2 é 2 ) ) _
b2 = Ee = Descongestionamento Reserva de capacidade nas | Reserva de capacidade nas | Reserva de capacidade nas
os| <2 on| <3 do cruzamento horas de ponta horas de ponta horas de ponta
i ] =
= © © ©
050 = oa0 = §=
925 ?lgg:: 680 735% ﬁgg:: 570= L= e Permite reduzir
Redugéo de E as velocidades
R. Prof. Dr. Augusto Abreu Lopes R. Prof. Dr. Augusto Abreu Lopes trafego na R © Erall::[ic?d[?s ua | ePossibilidade de “controlar” e Desincentivo da utilizagdo
. . - ’ . Prof. Dr. fluxos de trafego (volume da R. Prof. Dr- Abreu Lopes
Prof. Dr. Abreu | € 0s flw g : .
Variantes de ordenamento e capacidades utilizadas Lopes o Abreu Lopes velocidades praticadas, Este reduzido
Capacidade utilizada {4} 0 movimento a favorecer ou °
Ordenamento PM HP 8“ condicionar) mediante
Cedéncia de prioridade >100% >100% o I N&o tem implementacao de
Ci?amgvmirg%r;toug?da . Ci?amg\rﬂn;%r;toug?da"l% o T influéncia na programacao de sinalizagéo * Permite reduzir as
9 Aqu?lino Ribelro > R. Aqu?lino Ribelro > R. Dlm:nu!gag das B reducao de luminosa adequada velocidades praticadas ua
Prof. Dr. Abreu Lopes” Prof. Dr. Abreu Lopes” ve otql é:] es 3 velocidades R. Prof. Dr. Abreu Lopes
raticadas
Interdicéo de com sinalizagdo P .E ° o
viragem a esquerda, vertical <25% <25%
excep;g;{?;‘:g“"es — * Possibilidade de favorecer os _
no movimento de viragem a no movimento de viragem & * Dificuldade de transportes colectivos * Controlo dos fluxos reduzido
® ‘ esquerda (apenas autocarros) | esquerda (apenas autocarros) ] ) controlo dos mediante instalagao de tendo em conta queo
com sinalizagéo Direccionar os fluxos de deteccdo nos autocarros ordenamentos ngo permite
luminosa fluxos de trafego | “es trafego ¢ ! direccionar os
(2 vias entre o . 75% 60% = au;omo_blllstas de forma
cruzamento e a rotunda @ St 0 pro-activa
R. Combatentes do Q ()
Ultramar) @) =
- lioo Compatibilidade  Embora seja compativel com o e Ordenamento compativel - :
Sinalizacao ® compo conceito (=) conceito multimodal, a interdig&o com o conceito, tendo em | * 0 orSeTamen]:tlo naogermlte
luminosa @ 80% 65% multimodal a {4+ de viragem a esquerda origina consideragdo a intencao fO? rolar os tluxos de
Py On tréfego de atravessamento nas de reducéo de trafego ratego
: médio — longo o] zonas residenciais adjacentes
Rotunda com 1 via de prazo —
entrada @ 85% Q 70% =
) K Cumprimento da »»
com 2 vias de sinalizacao
entrada na R. 65%
v Aquilino Ribeiro e 65% 0
R. Prof. Dr. Abreu | —
Lopes (Oest _ . _ .
e O = p— [ e | . s
Objectivos principais do ordenamento construtiva 0 ’ ° custo de explorag&o °

* Descongestionar o cruzamento

* Promover a reducdo de trafego e velocidades praticadas na R. Prof. Dr. Augusto
Abreu Lopes

* Direccionar os fluxos de trafego

-

L=

nao recomendada

Variante viavel, mas

Variante recomendada
a analisar

L

Variante viavel, mas nao

recomendada
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Freguesia de Odivelas

Agosto 2009
@ Interseccao R. Prof. Egas Moniz / R. Alves Redol - 1 /500

Rua Alves Redol
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Frequesia de Odivelas Agosto 2009
Sector R. Prof. Egas Moniz - R. Major Caldas Xavier : geracao de variantes de esquema de circulagao

[N

Objectivos especificos

|©

- assegurar a ligacao rodoviaria Este <-> Oeste

- assegurar e optimizar as condi¢des de circulacao do transporte publico na R. Major Caldas Xavier
- melhorar a seguranca rodoviaria nas interseccdes

- assegurar a acessibilidade local

- melhorar as condi¢cdes de deslocacéo dos pedes

Elementos variaveis

Sentidos de circulagdo nas ruas Prof Egas Moniz e Major Caldas Xavier

Geracao de variantes e avaliacao preliminar

QO — O ~— 0 =

- ligacao rodoviaria
Este ->0Oeste ndo B1 C1

assegurada °

©

- ligagao rodoviaria

)
@ A2 Este -> Oeste ndo C2
— assegurada
© A3 B3 e
= Situacéo Actual
- ligacao rodoviaria - ligac@o rodoviéria
Este->0este nao OEste->Este nao
ninnp assegurada assegurada
- acesso local ao longo - acesso local ao longo
@ da R. Major Caldas da R. Major Caldas ,%ce“zz})olrogglldaaosl)(zggﬁeﬁia
Xavier nao Xavier nao . assegurado
\AULLLLLL assegurado assegurado

©

) C )

- ligag@o rodoviaria

)

A3 OEste->Este nao C7
<= assegurada °
- ligag&o rodoviaria
Este->0este ndo B8 C8
4 assegurada Q

mmmmmp- Corredor de circulagdo viaria sy Corredor de circulagdo reservado a transportes publicos

Camara Municipal de Odivelas 0652_80-f61-bp-1-24.06.09 / bp
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Freguesia de Odivelas Agosto 2009
Sector R. Prof. Egas Moniz - R. Major Caldas Xavier : avaliacao de variantes

A

Avaliacao das variantes que respondem aos critérios de ligagdo rodoviaria Este <-> Oeste e de
acessibilidade local.

Critérios
Deslocacao Circulagao do Seguranca rodoviaria
pedonal transporte pablico nas interseccoes
- possihilida melhorar as - percurso Oeste=Este pouco directo
AZ condigﬁes@locagéo transportes pibiigos sem corredor - cruzamento dgiflixos prioritarios
pedonal reservado em ambos os sentidos
- impossibilidadede alargamento - transportes publicos sem corredor
A3 de passeio fja,R: Major Caldas reservado eé ambos os sentidos 0
Xavier
- possibilida elhorar as
A7 condicdes locacdo - cruzamento defluxos prioritarios
pedonal -
B 1 - transportes piblicos sem corredor
reservado e ambos os sentidos
B3 - impossibilidadexde alargamento - transportes piiblicos sem corredor
de passeio i@ RzMajor Caldas reservado efg amhos os sentidos
Xavier
B - transportes piiblicos sem corredor
8 reservado nQ sentido Oeste-Este
- possibilida melhorar as " rtes nibli d
C1 condicoes locacao - transpo des |cgs sem cor;t_ed or
pedonal reservado efg ambos os sentidos
- transportes piiblicos sem corredor } PRI
cz reservado efa ambos os sentidos cruzamento (e fluxos prioritarios j
C7 - cruzamento (e fluxos prioritarios
- possibilida melhorar as - transportes pfiblicos sem corredor
condicdes locacéo reservado ndgentido Oeste-Este
cs pedonal '

~l—
Variant 03 Situagio Acu)

J
“\/ “\A y‘* “\A V

=== Corredor de circulagdo viaria wunp Corredor de circulacao reservado a transportes plblicos
As trés variantes apresentadas sdo possiveis. No entanto a variante C8 responde de forma mais
positiva aos critérios de avaliagao (ver ordenamentos propostas nas figuras 63a 67). A analise realizada devera ser
aprofundada futuramente tendo em consideragao, entre outros aspectos, a hierarquia viaria futura.
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Freguesia de Odivelas Agosto 2009
@ Sector R. Prof. Egas Moniz - R. Major Caldas Xavier: interseccao R. Prof. Egas Moniz / R. Augusto Abreu Lopes - 1/500

N\o(\.\l
0 ordenamento proposto diz respeito a Variante C8. e
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Freguesia de Odivelas Agosto 2009
Sector R. Prof. Egas Moniz - R. Major Caldas Xavier: interseccao R. Prof. Egas Moniz / R. José Gomes Monteiro - 1/500

A
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Freguesia de Odivelas Agosto 2009

@ Sector R. Prof. Egas Moniz - R. Major Caldas Xavier: Rua Major Caldas Xavier - 1 /1000

L S

0 10 0 Am
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Freguesia de Odivelas Agosto 2009
Sector R. Prof. Egas Moniz - R. Major Caldas Xavier: interseccao R. José Gomes Monteiro / Rua Major Caldas Xavier - 1/500

A
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Freguesia de Odivelas Julho 2009
Interseccao Av. D. Dinis / Rua Dr. Fernando da Cunha - 1 /500

[E — ]
0 5 10 15m
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Freauesia de Odivelas Agosto 2009

Sector "0Odivelas Parque"
L, ¥ BV BE Situacao actual
Cruzamento » B LY
apresenta uma e (@) TR WM 0 sector em causa apresenta :
' e - rede rodoviaria com nivel de servigo C e D, excepto na Av.
Dr. Augusto Pais Martins, que apresenta um nivel A;

- reserva de capacidade nas principais interseccoes

| - _ | Lt estruturantes, excepto na rotunda Av. Miguel Torga/acesso
Cruzamento NG Y <N L F AR RS \ IC17

apresenta uma X - o of ' :

Cruzamento
Desafios

Reorganizacgao dos diversos fluxos de entrada e saida da cidade,
em func@o das zonas de origem e destino, tendo em
consideracdo a abertura do n6 do IC17 (CRIL) e IC16 (Radial da
Pontinha) para os fluxos de Sul, de forma a optimizar o
funcionamento das interseccaes.

CU =280% “ E Lol " 4 "__ 3 apresenta uma

Principios de intervencao

A intervencgao futura devera reger-se pelos principios
apresentados em sequida:

.\ : 2 OO e g % 2 : - definir, de forma clara, os itinerarios principais para as
Cruzamento .' SR (S o T & ol diferentes zonas da cidade, a partir do n6 do IC17;
apresenta uma - AR AN W . g

- criar um ponto de controlo de acesso nas entradas do
sector, de forma a armazenar os veiculos em zonas menos
prejudiciais para as condigdes de circulacdo no seio do
sector;

- anélisar a exploracéo da interseccdo Av. Miguel
- Torga/acesso IC17, de forma a optimizar o funcionamento
Rede viaria fundamental . ,
e Rede vidria principal e melhorar a sua capacidade de escoamento de trafego.

ﬁ Camara Municipal de Odivelas 0652_80-f68-mn-1- 10.07.09/ ty
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Agosto 2009
Freguesia do Olival Basto : sectores analisados

anto Adrido

== memm Limite administrativo do Concelho de
Odivelas e Perimetro do estudo

—— -==-x-aeeeo Limite administrativo das freguesias do
1.5 km Concelho de Odivelas

o
©
o
)
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Freguesia de Olival Basto Julho 2009
Sector “ Senhor Roubado”

Situacao actual

0 sector em causa apresenta :

M R A & / - - <Y o - concentracgao dos diferentes fluxos de acesso a Odivelas e
¥ '@d]ﬁwé‘[glf”.’/ N 7, by 2o , N a Lishoa, na Rotunda do Sr. Roubado;

S AN o N 0oy N By "V By o2 | - saturac@o da interseccdo R. de Angola - Rotunda do Sr.
' \ . Roubado (informacao diponivel para a hora de ponta da
manha).

Cruzamento -
apresenta uma i

‘ b Desafios

— ,"_: Reorganizacao da circulagdo na rotunda do Sr. Roubado, nd
| dolC17e ligacdo a Pévoa de Santo Adrido, com separacao
dos diversos fluxos de trafego

CU =100%

T
M7, |

&

Fkiotun.da dd
Sr._Roubado )

Principios de intervencao

| Aintervencao futura devera reger-se pelos principios
Cruzamento da, .
apresenta uma : apresentados em seguida:

g
By
o

CU =70% .
- Reformulag@o do ordenamento da rotunda do Sr. Roubado,

de forma a optimizar o funcionamento e capacidade utilizada
das interseccoes;

Legenda
Rede viaria fundamental Ref lacdo do né do IC17. de f fl d
Rede viaria principal - herormu agap onoao Ll € T0rma separar os riuxos ae
mmm [V} mum Estagdo de Metro acesso a Odivelase a Lisboa;

- Andlise do esquema de circulagdo no acesso ao nucleo
antigo da freguesia do Olival Basto, em particular na Rua
de Angola.

0652_80-f70-mn-1-30.06.09 / mn
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Julho 2009

Freguesia da Pontinha : sectores analisados

-
‘N

Jlllllllllll
(7

Legenda:

== memm Limite administrativo do Concelho de

Odivelas e Perimetro do estudo

Limite administrativo das freguesias do
Concelho de Odivelas

Camara Municipal de Odivelas
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@ Nucleo urbano de Pontinha
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Freguesia da Pontinha Julho 2009
Nucleo urbano

»
.
& .
9 £
Q %

0 sector em causa apresenta :
- auséncia de hierarquia viaria;

- saturacao do cruzamento R. de Santo Eloi / R. Regimento de
Engenharia Um (informacao disponivel para a hora de ponta
da manha);

- trafego de atravessamento elevado;

- articulacao deficitaria com a rede viaria dos municipios
limitrofes, em particular, Lisboa;

- saturacdo generalizada do estacionamento, com excepg¢ao
do parque de estacionamento junto a estacado de metro da
Pontinha.

filDesafio

A abertura do nd do IC17 (CRIL) e do IC16 (Radial da Pontinha),
e da rede viaria principal associada ao projecto, obrigara a

reformulac@o da acessibilidade ao sector em causa, permitindo
solucionar alguns dos problemas diagnosticados actualmente.

et

sl Principios de intervencéo

Aintervencao futura devera reger-se pelos principios de
intervencao apresentados em seguida:

- Promover a utilizagdo da rede viaria fundamental, nas
ligagdes aos concelhos limitrofes e ao concelho de Odivelas.

- Hierarquizar a rede viaria no seio do sector tendo como
objectivo dissuadir o trafego de atravessamento.

- Optimizar o funcionamento das infra-estruturas viarias, em
seccao e nas interseccoes.

- Melhorar as condi¢6es das infra-estruturas pedonais, tendo

3 -* i r
10 200 400 600 m = s T iz
S— e 007 »o 3B A5 48N 07 N | 195

Legenda:
------------- Limite administrativo do Concelho de Odivelas e da Freguesia de Pontinha

Rede viaria fundamenta o em consideragdo as necessidades das pessoas com
$222222 Rede viaria fundamental em construgao (projecto CRIL) mobilidade condicionada, dando particular atengéo aos
Rede viaria principal acessos a estacdo de metro da Pontinha.
------------- Rede viaria principal em construgao (projecto CRIL) - Implementar uma gestao do estacionamento que permita
%3¢ Trogo fechado ao transito dar resposta as necessidades das diferentes categorias
- _ de utentes.
[d Parque deestacionamento - Promover a elaboracao de projectos de requalificacdo e
m Estacdo de Metro da Linha Azul do Metropolitano de Lisboa vanrizagéo do espaco publico.
Camara Municipal de Odivelas 0652_80-f72-mn-1-24.06.09 / bp
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Julho 2009
Freguesia da Pévoa de Santo Adriao : sectores analisados

7
s
P 4

’,l_l-|~.

/‘,
"3

Av. Sousa Mende

¥ el

N

Sector “Alameda Fernando Namora / R. Alm. Gago
Coutinho (EN8)”

°X — .-./_.‘"". .. .. .
2 e T === mem Limite administrativo do Concelho de
S Odivelas e Perimetro do estudo
4-_.:‘ o
— B «=xeexeeeeee Limite administrativo das freguesias do
o 0.5 1 1.5 km Concelho de Odivelas
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Frequesia da Pévoa de Santo Adrido

Agosto 2009

Sector “Al. Fernando Namora - R. Alm Gago Coutinho”: analise do ordenamento

A

Objectivo do ordenamento

Implementacao de medidas de acalmia de forma a promover a diminui¢do dos volumes de
trafego, reducao das velocidades praticadas no atravessamento da Av. Alm. Gago Coutinho
e a seguranca nos atravessamentos pedonais.

Efeitos da transferéncia de 75% do trafego
de atravessamento (volumes de trafego)

Actual | Futura

M| @ (1%
|@|20% @|es% @
@ |120% @ |5 P
®@|15% @l @

=== Aumento de trafego
mmm= Diminui¢&o de trafego
O Rotunda
[¢] Cruzamento semaforizado
O cruzamento com cedéncia de prioridade

Zona critica (perfil da via e/ou
ordenamento dos cruzamentos
desadequados face aos aumentos de
trafego)

A diminuicao de trafego de atravessamento
ao longo da EN8 permite melhorar
substancialmente o funcionamento das
interseccdes, em particular, no que diz
respeito a redugdo das capacidades
utilizadas nas intersecgoes.

0

Intervencdes ao nivel do ordenamento / funcionamento das
intersecgdes ou em secgao, através de medidas de acalmia,
para promover a transferéncia de trafego (trafego de
atravessamento).

bjectivo do ordenamento

A Interseccdo (2)R. General Alves Rogadas-R. Prof. Francisco
Gentil

=> Alteragao da programacao da sinalizagdo luminosa, de
forma a reduzir o tempo de verde atribuido aos movimentos
R. General Alves Rogada > R. Almirante Gago Coutinho

B Interseccdo(3) R. Almirante Gago Coutinho-Av. 25 de Abril

=> Reformulacgdo da interseccao de forma a reduzir as
velocidades praticadas na EN8 e melhorar a seguranca
dos pedes

C Intersecgdo @R. General Alves Rogcada-R. Prof. Francisco
Gentil

=> Alteragdo da programacao da sinalizagdo luminosa, de
forma a reduzir o tempo de verde atribuido aos movimentos
R. General Alves Rogada > R. Almirante Gago Coutinho

D Seccao de via entre a R. Prof. Francisco Gentil e a R. Luis
de Camdes (5)

=> Ordenamento em secc¢do mediante a introdugao de
medidas de acalmia de trafego (redugdo do volume de
trafego e velocidades praticadas), como por exemplo,
passadeiras sobrelevadas, plataformas, ilha de protecg¢ao
para os peodes e estreitamento voluntario da via.

E Interseccdo @ Al. Salgueiro Maia-Av. Salgado Zenha-R.
Almirante Gago Coutinho
=> Alteragdo de prioridade, mediante a utilizagao do eixo
principal Al. Salgueiro Maia-Av. Sagado Zenha como eixo
principal, de forma a direccionar o trafego para o 1C22,
de acordo com o conceito multimodal de deslocacaes.

Camara Municipal de Odivelas
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Freguesia da Povoa de Santo Adriao Julho 2009

@ Rua Almirante Gago Coutinho (EN8)/Rua 25 de Abril - 1 /500
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Freguesia da Povoa de Santo Adriao Julho 2009

@ Rua Almirante Gago Coutinho (EN8)/Travessa da Machada - 1/500

L

N
S
I N |
0 5 10 15m
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Freguesia da Povoa de Santo Adridao Julho 2009

@ Rua Almirante Gago Coutinho (EN8)/Largo Major Rosa Bastos - 1 /500

A
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Freguesia da Povoa de Santo Adriao Julho 2009
Interseccao Rua Almirante Gago Coutinho (EN8)/Rua Luis de Camées - 1 /500

-—/----¢

LS
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Julho 2009
Freguesia de Ramada : sectores analisados

Girasgl

== meamm Limite administrativo do Concelho de
Odivelas e Perimetro do estudo

-=«===xxeee Limite administrativo das freguesias do
Concelho de Odivelas

Y At A N = v N
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Freguesia da Ramada Julho 2009
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Frequesia da Ramada Julho 2009
Interseccao Rua Torcato Jorge / Avenida Aristides Sousa Martins- 1 /500
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7 FASE 5 - IDENTIFICACAO DOS ESTUDOS A DESENVOLVER

71  ENQUADRAMENTO

Esta (ltima etapa corresponde a identificagao do seguimento a dar ao presente estudo,
nomeadamente os diferentes estudos a desenvolver, os perimetros de intervengao prioritaria e
identificacdo do faseamento de elaboracao.

As reflexao realizadas no ambito do presente Estudo Prospectiva da Mobilidade no Concelho de
Odivelas (EPMCO), nomeadamente identificando os problemas estruturantes e os desafios e
definindo uma estratégia de intervencao (conceito multimodal de deslocagoes preliminar) permitem
definir os estudos a desenvolver no futuro e os perimetros prioritarios, assegurando que as futuras
intervencdes no territorio sejam efectuadas de forma coerente e articulada. Na presente fase foi
igualmente definida a abordagem global a empreender para a elaboragao dos diferentes estudos.

A melhor forma da Camara Municipal de Odivelas dar seguimento ao presente estudo €& encetar a
reflexao relativa a elaboragao de um instrumento de gestao da mobilidade urbana, cuja denominagao
possivel & Plano de Mobilidade (PM), que lhe permita gerir da melhor forma as novas dinamicas
territoriais e os desafios que se apresentam em termos de acessibilidades e mobilidade.

De acordo com o relatorio preliminar do Expert Working Group on Sustainable Urban Transport
Plans, de 2004, um tal instrumento deveréa apresentar os seguintes objectivos gerais:

*  "reduzir os volumes de trafego motorizado;

* reduzir a necessidade de transporte e reduzir a relacao entre crescimento econémico e
crescimento em termos de transportes;

*  reduzir impactes ambientais, dando resposta aos diferentes requisitos ambientais impostos;

* reduzir o trafego relacionado com as emissdoes de gases com efeito de estufa e consumo
energético;

* melhorar o desempenho ambiental do sistema de transportes, procurando o equilibrio entre o
transporte eficiente de pessoas e bens e 0s respectivos custos, e o impacte ambiental
reduzido;

* reduzir o impacte negativo sobre a salde dos cidadaos e privilegiar modos de transporte
saudaveis;

* melhorar a acessibilidade oferecida pelo sistema de transportes a todos os cidadaos;

* melhorar a qualidade de vida;
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* melhorar a integracdo do planeamento de transportes com outros instrumentos de
planeamento (ordenamento do territbrio, ambientais, entre outros)".

Apresenta-se em seguida a abordagem global proposta para a elaboragao de um instrumento de
gestao da mobilidade urbana, denominado Plano de Mobilidade.

7.2 INSTRUMENTO DE GESTAO DA MOBILIDADE URBANA (PLANO DE
MOBILIDADE)

7.2.1 Organizacao da elaboracao e procedimentos

Previamente a elaboragao do Plano de Mobilidade (PM) deverad proceder-se a organizagao do
processo de participagao, concertacao e validagao ao longo da elaboracao do mesmo e durante a
fase de implementacao.

A elaboragao do PM pressup6e um processo de coordenagao e de conciliagao de multiplos actores e
interesses, nem sempre compativeis, sendo necessario procurar consensos. O sistema de actores
que deverao participar na elaboragao e implementacao do PM engloba as autarquia, através do seu
executivo e técnicos municipais, a entidades externas com competéncia na matérias e a populagao
em geral. Embora seja relevante a participagao de todos os actores, importa salientar que a
participacao activa do executivo municipal na elaboragao do PM & um elemento determinante para o
seu &xito e consequente implementacao.

7.2.2 Desenvolvimento dos elementos do EPMCO

As componentes que deverao fazer parte integrante de um PM estao apresentadas nas Figura 82.
Um PM é constituido, inicialmente, pelas fases que foram alvo de reflexao no ambito do presente
estudo. Assim, num primeiro momento o PM devera proceder ao desenvolvimento das reflexdes
realizadas no ambito do presente estudo, complementando a informacao recolhida e as anéalises
efectuadas, dando particular atencao aos aspectos que, devido a natureza do presente trabalho, nao
foram alvo do mesmo grau de analise. Desta forma, o primeiro passo deverad corresponder ao
aprofundamento da fase relativa ao diagnoéstico multimodal, ja encetada no EPMCO.

Da mesma forma, as fases relativas a identificagdo das condicionantes e dos objectivos e ao conceito
multimodal de deslocagdes, deverao ser alvo de actualizagdo, uma vez que, como ja foi referido
anteriormente, sao esperados novos inputs para as referidas reflexoes, decorrentes dos resultados
dos instrumentos de gestao territorial que se encontram em fase de revisao, em particular, do Plano
Regional de Ordenamento do Territdrio da Area Metropolitana de Lisboa (PROT-AML) e o Plano
Director Municipal (PDM). Devera, igualmente, ser assegurada a articulacao do PM com o futuro
Plano de Deslocagdes Urbanas da Area Metropolitana de Lisboa, previsto na Lei n.2 1/2009, de 5 de
Junho, que estabelece o Regime Juridico das Autoridades Metropolitanas de Transportes de Lisboa e
do Porto.

Além dos elementos referidos anteriormente serd necessario incluir na reflexao outros aspectos
relevantes, nomeadamente, projectos relativos a infra-estruturas de transporte colectivo pesado,
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como a actualizagao do projecto de eléctrico sobre pneus e o prolongamento da Linha Amarela do
Metropolitano de Lisboa, até ao Infantado e projectos ou intengdes de reafectacao e requalificacao do
espago publico nos centros urbanos.

O conceito multimodal e os respectivos principios de intervengao, que traduzem a estratégia em
termos de mobilidade para o concelho de Odivelas no médio-longo prazo, deverao ainda ser alvo de
novas avaliagbes que salvaguardem a sua viabilidade.

7.2.3 Estudos Sectoriais

Apbs esta primeira etapa de actualizagao das reflexoes ja efectuadas no ambito do EPMCO, devera
proceder-se a definicao das intervencdes operacionais integradas no ambito do PM, realizando
estudos sectoriais, instrumentos de acg¢ao, que deverao incidir em diferentes tematicas e apresentar
os principais resultados. Importa salientar que, embora se apresentem separadamente, as reflexoes
relativas as diferentes tematicas nao deverao ser efectuadas de forma isolada, mas sim tendo em
consideragao as sinergias 6bvias entre si. Qualquer intervencao ao nivel da rede viaria tem influéncia
directa, nao s6 no veiculo privado, mas também nos restantes modos de transporte.

Os estudos sectoriais a realizar poderao apresentar dois niveis de intervengao distintos, de caracter
concelhio ou caracter local. As intervencbes de caracter local podem abranger o perimetro
correspondente a uma freguesia ou sectores mais especificos do territbrio e devem ser sempre
enquadradas pela reflexao de caracter concelhio.

Apresentam-se em seguida, por temaética, os principais resultados dos estudos sectoriais a
desenvolver no futuro.

Rede viaria

A reflexao de caracter concelhio devera ter como objectivos :

* Definir as principais portas de entrada no concelho e direccionar os principais fluxos de

acesso ao concelho;

* Definir a hierarquia viaria em fungcao do conceito de transportes e mobilidade, tendo em

consideragao os principios de intervencao, nomeadamente:

o assegurar a acessibilidade inter e intra-concelhia;

o dissuadir o trafego de atravessamento nos sectores estruturantes.

* Definir o funcionamento adequado e caracteristicas geométricas dos eixos e intersecgcoes

viarias estruturantes.
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A reflexao de caracter local devera ter como objectivos :

* Definir o esquema de circulagao e o funcionamento adequado e caracteristicas
geométricas dos eixos e intersecgcoes viarias nao estruturantes;

* Definir as medidas de acalmia de trafego necessérias.

Embora tenha sido referido anteriormente, importa reiterar que todas as intervengdes ao nivel da
rede viaria deverao ter em consideracao todos os modos de transporte, assim com, objectivos de
requalificagao do espago publico.

Estacionamento

A reflexao de caracter concelhio devera ter como objectivos :

e Definir os principios gerais de gestdao do estacionamento, que deverao resultar na
elaboragao de um regulamento municipal.

A reflexao de caracter local devera ter como objectivos :

e Definir com exactidao a aplicagdo dos principios de gestao do estacionamento,
localizando espacialmente a oferta de estacionamento de identificando a gestao de cada
lugar de estacionamento.

Rede de Transporte Colectivo

A reflexao de caracter concelhio devera ter como objectivos :

e Analisar a introducao no territbrio de um novo modo de transporte pesado e o
prolongamento da Linha Amarela do Metropolitano de Lisboa, assegurando a sua
articulagao com a rede de transporte colectivo existente, bem como, com os restantes
modos de transporte, em particular o transporte individual,

* Definir a hierarquia da rede, estabelecendo os diferentes niveis de servigcos tendo em
consideragao os principais fungdes a assegurar;

* Reflectir relativamente a introducao de novas tipologias de servico mais flexiveis e
adaptadas as caracteristicas do territério e as necessidades das populagoes;

* Definir a hierarquia dos interfaces, estabelecendo as caracteristicas fisicas e funcionais
necessarias;

* Promover a implementacao de um sistema de informagao ao publico;

* Promover a integracao tarifaria .
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Importa salientar que as reflexoes relativas ao transporte colectivo deverao ser sempre enquadradas
por uma reflexao global efectuada, nao sb6 ao nivel do concelho mas, também, ao nivel da Area
Metropolitana de Lisboa (AML).

A reflexao de caracter local deveréa ter como objectivos :

* Definir as condigdes de circulagao necessarias a melhoria dos niveis de servico do
transporte colectivo rodoviario, que correspondem a intervencoes especificas ao nivel da
rede viaria, nomeadamente, a criacao de corredores de circulacao reservados ao
transporte plblico, introdugao de prioridades nas intersecgoes, entre outros.

Este facto vem reforcar a ideia apresentada anteriormente e demonstra que as intervencoes ao nivel
da rede viaria tem sempre de ter em consideragao todos os modos de deslocagao.

Rede Pedonal
A reflexao de caracter concelhio devera ter como objectivos :

* Definir a hierarquia da rede pedonal, estabelecendo as condigdes fisicas e operacionais
das infra-estruturas pedonais, tendo sempre em consideracao as necessidades das
pessoas com mobilidade condicionada.

* Introduzir medidas de desenho urbano que, associadas as intervengdes ao nivel da rede
viaria, promovam a acessibilidade pedonal e dissuadam o trafego de atravessamento.

A reflexao de caracter local deveréa ter como objectivos :

e As intervengdes ao nivel das infra-estruturas pedonais deverao incidir num primeiro
momento, nos eixos que efectuam ligagao entre os principias polos geradores de
deslocacbes pedonais € na sua envolvente, nomeadamente interfaces de transporte,
equipamentos colectivos, com particular atencao para os equipamentos escolares,
sectores com concentracdo de comércio e servicos, entre outros.

Como referido anteriormente, encontram-se em elaboracao o Plano Municipal de Promog¢ao da
Acessibilidade (PMPA), cujas indicagcbes deverao pautar as intervengdes ao nivel da rede pedonal e,
ainda, o Plano Local de Promoc¢ao da Acessibilidade (PLPA) para o centro da freguesia de Odivelas,
que podera constituir um exemplo para as reflexdes futuras de caracter local.

Rede Ciclavel
A reflexao de caracter concelhio devera ter como objectivos :

* Definir os itinerarios ciclaveis tendo em consideragao as linhas de desejo dos potenciais
ciclistas. Os itinerarios ciclaveis a definir deverao dar resposta as duas necessidades
distintas de utilizagao da bicicleta, a primeira, como modo de transporte de uso regular e,
a segunda, com um caracter de lazer.
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* Definir uma rede ciclavel e a respectiva hierarquia de exploragao da rede, em fungao da
hierarquia viaria, devendo esta Ultima deverd, aquando da sua definicao, ter em
consideragao a necessidade de assegurar as condicdes de circulacao para a bicicleta,
nomeadamente promovendo a redugdao dos volumes de trafego e as velocidades
praticadas.

A reflexao de caracter local devera ter como objectivos :

* As intervencbes de caracter local deverao incidir num primeiro momento, ao longo dos
eixos que efectuam ligagao entre os principias polos geradores de deslocagbes e na sua
envolvente, nomeadamente interfaces de transporte, equipamentos colectivos, com
particular atencao para os equipamentos escolares, sectores com concentracao de
comércio e servigos, entre outros.

Outros estudos (Logistica Urbana, Ambiente e Energia, entre outros)

A titulo de exemplo faz-se referéncia aos principais aspectos a analisar no que se prende com a
tematica referente a logistica urbana, para a qual deverd ser definido, num primeiro momento, o
conceito de organizacao do transporte de mercadorias e, posteriormente, os itinerarios preferenciais
para o transporte de mercadorias, os principios de regulamentacao de acesso de veiculos de
distribuicao de mercadorias e os principios de regulamentacao das infra-estruturas destinadas a
estacionamento e operacoes de cargas e descargas.

7.24 Programa de Accao

Apbs a realizagao dos estudos sectoriais, que constituem a vertente operacional do PM, devera
proceder-se ao faseamento das intervengdes decorrentes dos estudos sectoriais e a estimativa do
investimento necesséario. O conjunto destes elementos pode ser denominado de Programa de Acg¢ao,
e devera identificar as relacoes de dependéncia entre as diferentes intervencdes propostas, de forma
a assegurar a coeréncia global de implementagéao do Plano de Mobilidade.

7.2.5 Monitorizacao da Implementacao

Finalmente, ainda no ambito da elaboracao do PM deveré ser definido o processo de monitorizacao
da implementacao do mesmo e respectivos indicadores (parametros quantitativos que permitem aferir
o alcance dos objectivos). A monitorizagcao constitui uma ferramenta que permite avaliar e orientar a
implementagao do PM com a periodicidade necessaria, corresponde assim a uma ferramenta de
acompanhamento, gestao e apoio a decisao, bem como, de comunicagao. A monitorizagao permite a
entidade responsavel pela implementacao do PM:

* Verificar a implementagcao efectiva das acgoes previstas no PM;

e Avaliar os efeitos das acgoes propostas e a respectiva contribuicao para a prossecucao
dos objectivos definidos no PM;

*  Aferir o grau de alcance dos objectivos;

* Reajustar, se necessario, as intervengoes.
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Estudos a elaborar no futuro

1. Diagnéstico multimodal : completar

2. Objectivos e condicionantes : completar

3. Conceito multimodal de deslocacdes : definir versao final

4. Principios de intervencao

1. Rede viaria

2. Estacionamento
3. Rede pedonal
4. Rede ciclavel

Escala de reflexao :
concelho

5. Rede de transporte colectivo
6. Ordenamento do territorio (relagdo com as acessibilidades e mobilidade)
7. Qutros

Relacao com os instrumentos de gestao territorial :

PROT-AML, PDM, futuro PDU, outros

ESTUDOS SECTORIAIS

Rede viaria

Estacionamento

Rede pedonal

Rede ciclavel

Rede de Transporte Colectivo

Escala de reflexao :
concelho, freguesia, sectores

Outros (Logistica Urbana, Ambiente e Energia, ...)

Faseamento das intervencoes + investimento necessario
(Programa de Accao)

Definicao dos parametros e processo de monitorizacao
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7.3 IDENTIFICACAO DOS PERIMETROS PRIORITARIOS

Fig. 83 Enquadrados nos objectivos e principios orientadores e tendo como prop6sito melhorar situacoes de
menor desempenho diagnosticadas, identifica-se um conjunto de perimetros para os quais é
necessario encetar, com caracter prioritario, reflexoes relativas aos estudos sectoriais de cariz local,
que se encontram representados da Figura 83. Importa realgar, mais uma vez, que a elaboragao dos
estudos sectoriais de caracter local devera ser antecedida, quer pela actualizagao e validagao dos
elementos alvo de anélise preliminar no ambito do EPMCO, quer pela elaboracao dos estudos
sectoriais de caracter concelhio.
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Estudos a elaborar no futuro : perimetros de intervencao prioritaria

Legenda:

== mmimm | imite administrativo do Concelho de Odivelas e Perimetro
do estudo

-===-e-eeees | imite administrativo das freguesias do Concelho de
Odivelas

Perimetro do intrumento de gestao da mobilidade urbana
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Perimetro dos estudos sectoriais (rede viaria, rede de
transporte colectivos, rede pedonal e rede ciclavel) de
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Método de estimativa da geracao de trafego (exemplo: Freguesia de Odivelas)

n Com base nos dados demograficos e s6cio-econémicos

Ndamero de residentes

no perimetro de analise ~54.000

Geragdo de deslocacdes 1) : —
motorizadas/residente 2 a 3'desloc/dia

(em TI)

Namero de postos de trabalho ~13.000

no perimetro de analise

Geracao de deslocacdes 43 5”desloc /dia

motorizadas/posto de trabalho

108.000 a 162.000 160.000 a 230.000

deslocacoes
motorizadas/dia

(emTI)

52.000 a 65.000

1)
cidades europeias

n Com base no nimero de lugares de estacionamento

valores-tipo resultantes de analises efectuadas em diferentes

Valor 150.000 a 200.000
T deslocacdes
medio motorizadas/dia

parque

~3.700 lugares

1 a 2 veic./lug/dia

via publica
Oferta d
es‘?ac?oneamento ~14.000 lugares
Tax? de rotagdo 5 a 6 veic./dia
S 70.000 a 84.000

veic./dia

X2

Movimentos
(chegada + partida) 140.000 a 168.000

3.700 a 7.400 veic./dia

X2
7.400 a 14.800

147.500 a 183.000
deslocagdes motorizadas/dia

taxa de rotag@o resultante dos inquéritos de estacionamento efectuados em 5 bolsas de
estacionamento em Odivelas

2)

Camara Municipal de Odivelas
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Estrutura dos utentes e consumo da oferta - Zona 1

de metro de Odivelas, junto ao parque de
estacionamento Prof. Egas Moniz (em
construcao)

W ° Estacionamento gratuito, sem duracgao
i maxima de permanéncia

| 200% Legenda:

1 ¢D 1(00:00-01:00)
[ CD 2(01:00-02:00)

150% I MD (02:00-04:00)
I LD (04:00-13:30)

[ Partidas (de residentes)

100%

Numero de veiculos
% da capacidade

[ Entradas (de residentes)

[ Veic. ventosas (residentes)

0% = = = Ocupagdo média

= (apacidade

CD = curta duracao
0% MD = média duracao
6:00 6:30 7:00 7:30 8:00 8:30 9:00 9:30 10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 12:30HiSr@0 13:30 14:00 14:30 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30 19:00 19:30 LD = |0nga duragao

Consumo da oferta

Estrutura dos utentes Consumo

(Total: 222) da oferta * Ocupacao média: 180%

¢ ~ 80% da oferta de estacionamento é

24% ocupada por veiculos ventosa (residentes)

* ~ 60% da procura é referente aos
residentes, que consomem ~ 80% da oferta

* Os utentes de curta e média duragao (~
40%) nao conseguem estacionar de forma
legal

*TR Omax.: 2,9

TR Omax.- taxa de rotagdo que corresponde ao nimero médio de
veiculos que estacionam, por lugar de estacionamento, ao longo
de um determinado periodo. Corresponde a relagao entre o niimero
de veiculos estacionados e a ocupagdo maxima de estacionamento.

Camara Municipal de Odivelas 0652_80-A03-cc-1- 19.03.09/ bp
27.04.09/ ty

TRANsITEC Estudo Prospectivo da Mobilidade no Concelho de Odivelas Anexon° 3



Agosto 2009
Estrutura dos utentes e consumo da oferta - Zona 2

ZONA 2: 29 lugares
A"t; S of»

T

7

e Zona localizada junto ao mercado

* Estacionamento gratuito, sem duracéo
maxima de permanéncia

2t G uin % 38 H :'; o o & ‘ i SAltitude ¥ <186 ‘
Estrutura dos utentes

45

Legenda :

T 140%

. 1 €D 1(00:00-01:00)
[ 120% [ D 2 (01:00-02:00)

[ VD (02:00-04:00)

I LD (04:00-13:30)

100%

80%

[ Partidas (de residentes)

Numero de veiculos
% da capacidade

[ Entradas (de residentes)

60%
[ Veic. ventosas (residentes)

40% ~ o
= = = Ocupagdo média

—— (Capacidade

20%

CD = curta duracdo
MD = média duracéao
LD =longa duracao

ora
6:00 6:30 7.00 7:30 8:00 830 9:00 9:30 10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 12:30 13:00 13:30 14:00 14:30 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30 19:00 19:30

Consumo da oferta

ESU”H[;S?%%BQMGS Consumo e Ocupacdo média: 125%
12% * ~30% da oferta é ocupada por veiculos ventosa
(residentes)

* ~25% da procura é referente aos residentes,

48%
que consomem ~ 50% da oferta

e A procura de curta duracao (~ 60%), consome
apenas 20% da oferta e é obrigada a estacionar
ilegalmente

* TR Oméx.:5,5

TR Omax.- taxa de rotagdo que corresponde ao nimero médio de
veiculos que estacionam, por lugar de estacionamento, ao longo
de um determinado periodo. Corresponde a relagdo entre o nimero
de veiculos estacionados e a ocupagdo maxima de estacionamento.
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Estrutura dos utentes e consumo da oferta - Zona 3

ZONA 3: 40 lugares Rua de Santo Eloy (Freguesia da Pontinha)
O LS ALY VY
' Ly
;e 1Pl
1

L

v

‘ e Zona localizada junto ao cruzamento com
a R. Regimento de Engenharia Um

* Estacionamento gratuito, sem duragao
maxima de permanéncia

L 120% Legenda:

1 CD 1(00:00-01:00)
T00% [ cD 2 (01:00-02:00)
[ VD (02:00-04:00)
I LD (04:00-13:30)

80%

[ Partidas (de residentes)

60%

Numero de veiculos
% da capacidade

[ Entradas (de residentes)

[ Veic. ventosas (residentes)
40%

= = = Ocupagdo média

—— (Capacidade

20%

CD = curta duracdo
0% MD = média duracao
6:00 6:30 7:00 7:30 8:00 8:30 9:00 9:30 10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 12:30 13:00 13:30 14:00 14:30 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30 19:00 19:30 LD= |0nga duragao

Consumo da oferta

EStr”ﬁ[ﬁadl?fsT)e”tes gg"&gﬂg * Ocupagao média: 105%

8% * ~30% da oferta é ocupada por veiculos ventosa
(residentes)

* ~35% da procura é referente aos residentes, que

44%
consomem ~ 70% da oferta

12% * ~5% da procura de estacionamento refere-se a utentes
pendulares, que consomem ~15% da oferta

299 * Os utentes de curta duracgao (~ 50%), consomem
. apenas 10% da oferta

* TR Omax.:4

TR Omax.- taxa de rotagdo que corresponde ao nimero médio de veiculos
que estacionam, por lugar de estacionamento, ao longo de um determinado
periodo. Corresponde a relagao entre o nimero de veiculos estacionados
e a ocupagdo maxima de estacionamento.
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Estrutura dos utentes e consumo da oferta - Zona 4

ZONA 4:28 lugares Rua Dr. Mario Sacramento (Freguesia da Povoa de Santo Adrizo)
l“Q g ‘ X l ; ?VZ -
o {§

% ®/Zona localizado junto ao cruzamento entre
a Av. 25 de Abrile a R. Antonio Sérgio

* Estacionamento gratuito, sem duracgéo
maxima de permanéncia

!- s | mZ(I(;I? i 38747 \ ,»Iv 4 .' ;:Amu(: 391.‘;' /]
Estrutura dos utentes

35

120% Legenda:

) 1 ¢D 1(00:00-01:00)
100% == cD 2 (01:00-02:00)
I VD (02:00-04:00)
I LD (04:00-13:30)

80%

[ Partidas (de residentes)
60%

Numero de veiculos
s
% da capacidade

[ Entradas (de residentes)

; [ Veic. ventosas (residentes)
40%

= =« Ocupacdo média

—— (Capacidade

20%

CD = curta duragéo
o 0% MD = média duracdo
6:00 6:30 7:00 7:30 8:00 8:30 9:00 9:30 10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 12:30 13:00 13:30 14:00 14:30 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30 19:00 19:30 LD = Ionga duragéo

Consumo da oferta

Estrutura dos utentes Consumo . 5 Adin: QRO
(Total: 131) da oferta Ocupagdo média: 35%

*~25% da oferta é ocupada por veiculos ventosa (residentes)

* ~40% da procura é referente aos residentes, que consomem
~ 65% da oferta

36%

 ~5% da procura de estacionamento refere-se a utentes
pendulares, que consomem ~15% da oferta

* A procura de curta duragao (~ 45%), consome apenas 10%
da oferta

*TR Oméax.:4,4

TR Oméx.- taxa de rotagdo que corresponde ao nimero médio de veiculos que
estacionam, por lugar de estacionamento, ao longo de um determinado periodo.
Corresponde a relagdo entre o nimero de veiculos estacionados e a ocupagdo
méxima de estacionamento.
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Estrutura dos utentes e consumo da oferta - Zona b

ZONA5:52 lugares Rua Major Caldas Xavier (Freguesia de Odivelas)

, -

| _ R. Guilherme Gomes Fernandes e a
Rua Prof. Augusto Lopes

.Y * Estacionamento gratuito, sem duracéo
maxima de permanéncia

Legenda :

- 140%

" [ ] 1 ¢D 1(00:00-01:00)
- 120% [ cD 2(01:00-02:00)
I MD (02:00-04:00)
[ LD (04:00-13:30)

— 100%

0% [ Partidas (de residentes)

Numero de veiculos

[ Entradas (de residentes)

% da capacidade

60%

[ Veic. ventosas (residentes)

2 0% = = =+ Ocupacdo média

= (Capacidade

10 20%
CD = curta duracao

0 0% MD = média duracao
6:00 6:30 7:00 7:30 8:00 8:30 9:00 9:30 10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 12:3519{90 13:30 14:00 14:30 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30 19:00 19:30 LD = Ionga duragéo

Consumo da oferta

Estrutura dos utentes Consumo * Ocupacdo média: 130%
(Total: 316) da oferta

9% * ~40% da oferta é ocupada por veiculos ventosa (residentes)

* ~35% da procura é referente aos residentes, que consomem

48% ~70% da oferta

» ~5% da procura de estacionamento refere-se a utentes
17% pendulares, que consomem ~15% da oferta

* Os utentes de curta duragdo (~ 55%), consomem apenas
22% 10% da oferta

* TR Oméx.:4,2

TR Oméx.- taxa de rotagdo que corresponde ao nimero médio de veiculos que
estacionam, por lugar de estacionamento, ao longo de um determinado periodo.
Corresponde a relagdo entre o nimero de veiculos estacionados e a ocupacéo
méxima de estacionamento.
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Rede transporte colectivo - oferta : centro da Freguesia de Odivelas
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Bl

— 202

ernandes

R.Guilherme Gomes F

“ammnnsm

.
[2

i}

e

0 250

\
500m

*I PP : Perido de Ponta

*2CD : Corpo do dia

Transporte rodoviario

Frequéncia

Ne de

Operador Carreira local de partida circulagoes/  Amplitude
Pp* CcD*2 LIETEL
201 Canegas - Campo Grande 8'-10' 15' Cl_aiﬁ;g;s 84 y :gg : gg:gg
202 Sr. Roubado - Montemor 15' 30' S':}l g:ﬁ:&i(:o gg 7 :gg = 2?%;—
203 Colégio Militar - Casal do Bispo 20' 30' g:s'—:\?%g fg & :gg . ggr_;
204 Patameiras (Odivelas Parque) - Loures (Carrefour) 20' 30' 85::’;'3;7_2?;2 'g ‘_' :32 : g} :gg
& Colégio Militar - Sr. Roubado, via Serra da Luz 15' 30 (g% zg : g:gg:gg
_206 | Ppontinha (Metro) - Odivelas (Metro), via Famdes 15' 20' 8?1?\:22: m‘:{:g 5‘1‘ :dg - g;:;g
207 Odivelas (Metro) - Sete Castelos 1520' | 30 Ogie‘;‘:—(—'%sas'ﬁé’s" g? g: g:gg:;‘g
R _2_0_ - Arroja circulagao - Odivelas (Metro) 35-40' 60 Arroja 25 6h15 - 01h05
209 Arroja circulagao, via Patameiras 35-40' | 60’ Arroja 23 6h35 - 00h35
210 Colégio Militar - Canecas 10' 15' Co_g_garzoﬂ:l\glar g : :gg : gft‘lgg
N _2_1_1_ . Campo Grande - Ramada 15-20' | 30’ _Canl;%de gg E :io = g:gg
212 Canegas - Vale Nogueira 30" 60' Valiaa%%zira 1 g;;g
A Sr. Roubado - Canecas, via Vale do Forno 20'-25' 60' S%:?g”gjo j 135: ;g
214 Campo Grande - Casal da Paradela 20 60' %&:g%g; B 22 olgg = g:gg
215 Cacém - Loures 30" 60' E:Sréerz 7 glgg = 2;;23_
o |25 Sr. Roubado - Casal Novo 20 | 30-60" 51 Boubado 4 SH80 - Jonan
% 217 Pontinha (Metro) - Odivelas (Metro) 20 30-60' g?j?‘:';g: m:::g E g:}g : :gg
'g ﬂ Qdivelas (Metro) - Casal Chapim 15" | 30-60' Oggﬂfzh’:leﬁ = g;z g :gg
© 220 Canegas - Sabugo %ﬁ%{f 3 g: g jég
\g N _2_2_2_ - Canegas - Aimargem do Bispo Alrgac’i:;ﬁ%ﬁ 5 I éig% E ggﬁ%
B Colégio Militar - Pedernais 25' 30' P—egm z e
o | 223 Colégio Militar - Casal Novo 30 | 6o Soléaio Mitar > Shd - 22n30 |
o 224 Pontinha (Metro) - Canegas 20' 40'-60' Pon%(LI:Taro) gg g:og : g:?g
anSamn Odivelas (Metro) - Jardim da Radial 10' 30 ?;Z‘%’g—zggl qg : :?g g:gg
A Campo Grande - Arroja 20' 20'-60' W : :(1)2 : gg:gg
,.227 Pontinha (Metro) - Vale Grande 10-25' | 40 Pﬁ;‘%‘;"ﬂ—zz") 4 ;:gg: gg
,.228 Colégio Militar - Casal dos Apréstimos 20 | 30-60" Casgfﬁ%mos £ ;:?g: é:gg
QOdivelas (Metro) - Colina do Cruzeiro 30' 30' Cgﬁ:‘;zl%(_mgi)ro gg ;:?g : g::f'g
Odivelas (Metro) - Casal da Silveira 60 60' 8:2;%2 :g qug —= g: zg
hiS R e Sr. Roubado - Montemor 30' S{/.l;c::g;(:o 25:13 gg:?g
i Sr. Roubado - Casal da Paradela 30 Casse:i :::’Z?ggela E;::gg 35:32
331 Campo Grande - Bucelas 15'-20' 30 %m{e ig i:;g : gg:ig
. 3:_35 - Odivelas (Metro) - Bucelas 60" 30 Odiv‘%_:;/ftro) 3 g:gg gg:gg
336 Campo Grande - Bucelas, via Ribas 60" 60' % g g:?g : ?g:;g
Urbl Circular Sr. Roubado - Casal Chapim 20 20 Sr. Roubado a7 7h30 - 19h30
' .H.r .'?g.. Circular Odivelas (Metro) - Sete Castelos 20 30 Odivelas (Metro) 30 7h35 - 18h45
Circular Sr. Roubado - Arroja 20" 40 Sr. Roubado 18 7h40 - 19h00
Sr. Roubado - Casal do Bispo 30' 60' Sr. Roubado 36 7h25 - 19h50
e L Sr. Roubado - Praga do Chile 14' 14' Psr;' :z‘;bgﬂﬁe g; g:;g: :22
24 Pontinha - Alcantara 9-10' 18' Zgg:?:; ;; 2 103 - 00 ::gg
g pecc Odivelas - Cais do Sodré 79 | 15 5 agdé‘:'sasd = 1o {ghas-2n2s
8 Al Pontinha - Campo Grande 7' 15-17' Carzogtgrnde gj ;: g = gg:;‘g
726 Pontinha - Sapadores 10' 10 Szor;tg;?:s gg g:gg : gg 1‘2‘3
729 Bairro Padre Cruz - Algés g-10' | 11-12' |—2aimo ;‘;‘gf il gg gqgg - g;:ig
- Sto. Antonio dos Cavaleiros - Lisboa = = - =
- Ericeira - Lisboa = = - =
-4 T. Vedras - Lisboa - - - -
E e Malveira Lisboa _ - - - -
Guerreiros (Loures) - Lisboa
e Lisboa - P. da Galega 8'-10' [35'- 60’ P°V°3Liasi‘Jo—9 Gaa“‘ & e
wemma | 133 Amadora - Canegas 1h - 1h30| 1h30-2h - a_"émédnm - 70 Shasuﬂa;‘é_
Linha Amarela Rato <—> Odivelas 4-5 | 7-10' - - 6h30 - 1h30
Linha Azul Santa Apolonia <—> Amadora Este 4 5-11 - - 6h30 - 1h30
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Rede viaria : potencial de utilizacao

n
/|
n
III
/4
I \\ O‘qp
0 05 1 1.5k |\ N
i \ Vi

|ng-8HON ox13

| ool de Matos

Camara Municipal de Odivelas

TRAnsiTEC Estudo Prospectivo da Mobilidade no Concelho de Odivelas

)2

Julho 2009

Legenda:

==@== rede viaria regional

rede viaria principal

rede viaria secundaria

Potencial de utilizagdo da rede viaria :

P reducao desejavel dos volumes de trafego
P manutencdo dos volumes de trafego

P possivel aumento dos volumes de trafego

¢ A rede viaria dos niicleos urbanos das freguesias
de Odivelas, Pdvoa de Sto. Adrido, Pontinha e
Canecas devera ver os volumes de trafego
diminuidos ou mantidos quer, devido aos volumes
de trafego demasiado elevados, actualmente,

quer devido as caracteristicas da malha urbana
atravessada.

0652_80-A09-cc-1-30.04.09/ nz
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Conceito Multimodal de Deslocacoes preliminar: afectacao ao territério
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Ligacao rodoviaria principal

Ligacao rodoviaria secundaria
(interna)

“Bacia de transportes” (area de
influéncia do no de ligacao rodoviario)

Transporte colectivo de capacidade
elevada

Ligacao estruturante de
transporte colectivo rodoviario
Nicleos urbanos a proteger e a
introduzir medidas de acalmia de
trafego

Metro

Politica de Estacionamento

Parque de Estacionamento dissuasor
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